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1. Aufgabenstellung und Grundlagen

Im Dannenberger Stadtteil Nebenstedt ist ein Wohngebiet mit 130 bis 160 Wohneinheiten
geplant. Das Plangebiet liegt zwischen Rotdornweg und Kirchhofweg und grenzt im Norden
an die B 191 und im Siiden an die L 256 (Gartower Stralle). Die Lage des geplanten
Wohn-gebiets ist Bild 1 zu entnehmen.

Geplantes
Wohngebiet

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Bild 1: Ubersichtsplan

Im Rahmen der verkehrstechnischen Untersuchung soll eine Abschatzung der durch die
Planungen entstehenden Verkehre durchgefihrt werden. Es ist zu prifen, ob die Knoten-
punkte an der B 191 und an der L 256 das zusatzlich zu erwartende Verkehrsaufkommen
aufnehmen kénnen und welche Ausbaumaflnahmen dafur ggf. erforderlich sind.

Das zu erwartende Verkehrsaufkommen des Plangebiets ist in das Prognoseverkehrsmodell
der Stadt Dannenberg eingearbeitet worden, um die verkehrlichen Wirkungen auf das an-
grenzende Strallennetz aufzeigen zu kénnen. Fur die Knotenpunkte wurden Leistungsfahig-
keitsberechnungen nach HBS durchgefuhrt.

Als Grundlage der Untersuchung sind im November 2020 Verkehrszahlungen an mehreren
Knotenpunkten im Zuge der B 191 und der L 256 durchgefihrt worden. Dariber hinaus
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standen sowie die Analyse- und Prognoseverkehrsmodelle aus dem Verkehrsentwicklungs-
plan der Stadt Dannenberg” zur Verfiigung.

Der Masterplan fur das Wohngebiet ist in Bild 2 dargestellt. Es sind Anbindungen an den

Rotdornweg, den Kirchhofweg und im Sitden an die L 256 (Gartower Stralle) vorgesehen.
Die Einmindung des Rotdornwegs in die B 191 soll fur Kfz-Verkehr geschlossen werden.

Bild 2: Masterplan Variante 2 - Stand Februar 2021 (Planungsbliro Patt, Liineburg)

" Verkehrsentwicklungsplan Stadt Dannenberg - Abschnitte Kfz- und Radverkehr, Ingenieurgemeinschaft
Dr. Schubert, Hannover, Juli 2018
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2. Zahlergebnisse 2020

Die Verkehrsbelastungen an den Knotenpunkten

e B 191/ Riemannstralle / Pérmkehof

¢ B 191/ Rotdornweg / Breeser Weg

e B 191/ Kirchhofweg / Breese i.d.M. und
e L 256 / Kirchhofweg

sind am 26.11.2020 Uber einen Zeitraum von 8 Stunden (7.00 bis 11.00 Uhr und 14.00 bis
18.00 Uhr) ermittelt worden. Mit Hilfe von Hochrechnungsfaktoren wurden aus den Zahler-
gebnissen Tageswerte berechnet. Darliber hinaus sind die Verkehrsbelastungen in den Spit-
zenstunden am Morgen und am Nachmittag ausgewertet worden.

Bild 3: Zahlergebnisse 2020: Tagesbelastung [Kfz/24h]

Den auf Tageswerte hochgerechneten Zahlergebnissen in Bild 3 ist zu entnehmen, dass die
Stral’e B 191 in H6he des Plangebiets von rd. 6.800 bis 7.600 Kfz/24h befahren wird. Der
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Rotdomweg und Kirchhofweg weisen eine Verkehrsbelastung zwischen 300 und 350 Kfz/24h
auf. Der Breeser Weg wird von Uber 1.600 Kfz/24h befahren und die Stralle Breese i.d.M.
nimmt 635 Kfz/24h auf. Fir die L 256 wurde in Hohe des Plangebiets eine Verkehrsbelas-
tung von rd. 3.000 Kfz/24h ermittelt. Ostlich des Kirchhofwegs steigt die Belastung auf rd.
3.200 Kfz/24h an.

Zur Abschatzung der Auswirkungen der Corona-Pandemie auf die Zahlergebnisse ist fur die
B 191 ein Vergleichswert von 2014 herangezogen worden. Der Vergleich der Zahlwerte
zeigt, dass die Verkehrsbelastungen nur unwesentlich voneinander abweichen.

Der Schwerverkehrsanteil auf der B 191 weist in H6he des Plangebiets eine Gréflenordnung
von rd. 18 % auf. FUr den Breeser Weg wurde ein Schwerverkehrsanteil von rd. 30 % ermit-
telt. Auf der Gartower Stral3e (L 256) hat der Schwerverkehr einen Anteil von rd. 6 %.

Die Spitzenstunde am Morgen tritt zwischen 7.15 Uhr und 8.15 Uhr bzw. zwischen 7.30 Uhr
und 8.30 Uhr auf. In dieser Zeit wird die B 191 von rd. 530 Kfz befahren. 65 % des Verkehrs
flieBt am Morgen in Richtung Westen (stadteinwarts). Die L 256 weist in dieser Zeit eine Be-
lastung von rd. 210 Kfz/h auf.

In der Spitzenstunde am Nachmittag, die zwischen 16.00 Uhr und 17.00 Uhr bzw. zwischen
16.15 Uhr und 17.15 Uhr auftritt, nimmt die StralRe B 191 rd. 540 Kfz/h auf. In dieser Zeit
flieRt rd. 60 % des Verkehrs in Richtung Osten (stadtauswarts). Die L 256 wird in dieser Zeit
von rd. 250 Kfz/h befahren.

Die Verkehrsstrome an den vier Knotenpunktzahistellen sind als Tageswerte und als Spit-
zenstundenwerte am Morgen und am Nachmittag in den Anlagen 1 bis 4 dargestellt.
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3. Zukiinftige Situation
31 Prognosebelastungen 2030 im Planungsnullifall

Im Rahmen der Arbeiten zum Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Dannenberg ist eine Ver-
kehrsprognose fir den Zeithorizont 2030 aufgestellt worden. Fir die vorliegende Untersu-
chung wurde das Prognosemodell im Planungsraum verfeinert. So wurde der Kirchhofweg in
das Modell eingearbeitet. Auch die aktuellen Strukturentwicklungen, wie die Verlagerung des
Hagebaumarktes an den Pérmkehof, sind in die Aktualisierung des Prognosemodells einge-
gangen. Die Prognosebelastungen im Planungsnullfall (ohne das geplante Wohngebiet) sind
Bild 4 zu entnehmen.

ErlaUterung' Quelle: Auszug aus den Geobasis-

daten des Landesamtes fiir Geoin-

Grundlage: Verkehrsanalyse 2020 formation und Landesvermessung
und Modellprognose 2030 Niedersachsen, © 2014

Belastungsangaben in Kfz/24h

Bild 4: Prognosebelastungen 2030 im Planungsnulifall [Kfz/24h]
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Die Prognosebelastungen im Planungsnullifall weisen fiir die Stralle B 191 Werte von 7.400
bis 8.050 Kfz/24h aus. Fir die L 256 ist in Hohe des Plangebiets ein Wert von 2.850 Kfz/24h
angegeben. Fur Rotdomweg und Kirchhofweg ist eine Belastung von jeweils 350 Kfz/24h
dargestellt. Der Breeser Weg nimmt eine Prognosebelastung von 1.650 Kfz/24h auf. Die
Stralie Breese i.d.M. wird von rd. 650 Kfz/24h befahren.

3.2 Verkehrsaufkommen des geplanten Wohngebiets

Das Verkehrsaufkommen des geplanten Wohngebiets kann durch einschlagige Rechenver-
fahren abgeschatzt werden. Hierbei sind noch Randbedingungen wie die GréRe der Ge-
meinde, die Lage der Objekte im Gemeindegebiet und die Bedienung durch den 6ffentlichen
Nahverkehr zu beachten. Die im Folgenden verwendeten Ansatze sind dem Programm
Ver_Bau? entnommen worden.

Nach Angaben der Stadt Dannenberg sollen im geplanten Wohngebiet 130 bis 160
Wohneinheiten entstehen. Die neuen Einwohner werden im angrenzenden Stralennetz ein
zusatzliches Verkehrsaufkommen erzeugen.

Folgende Ansatze werden verwendet:

e 160 Wohneinheiten,

e 3,5 Einwohner je Wohneinheit

e 3,7 Wege je Einwohner,

¢ Modal-Split Pkw: 65 %

o Pkw-Besetzungsgrad: 1,5 Personen

VKA =160 x 3,5 x 3,7 x 0,65/ 1,5 = 898 Kfz-Fahrten pro Tag.

Unter Bertcksichtigung von Ver- und Entsorgungs- sowie Besucherverkehren wird im Fol-
genden mit 1.000 Kfz-Fahrten pro Tag gerechnet.

Zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens in den Spitzenstunden am Morgen und am Nach-
mittag kdnnen die normierten Tagesganglinien fur den Quell- und Zielverkehr ,Anwohnerver-
kehr" herangezogen werden. Den Diagrammen ist zu entnehmen, dass in der Spitzenstunde
am Morgen mit rd. 15 % des Tagesverkehrsaufkommens im Quellverkehr und mit rd. 3 % im
Zielverkehr zu rechnen ist. FUr die Spitzenstunde am Nachmittag sind 7 % im Quell- und
14 % im Zielverkehr ausgewiesen.

2 Programm Ver_Bau, Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung, Dr. Bosserhoff, 2018

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover



Verkehrstechnische Untersuchung zu den
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg Seite 8

3.3 Prognosebelastungen 2030 im Planfall

Zur Abschatzung und Beurteilung der verkehrlichen Wirkungen des zusatzlichen Verkehrs-
aufkommens auf das angrenzende Strallennetz und die Knotenpunkte ist ein Planfall unter-
sucht worden, der auf dem Masterplan (Variante) aufbaut. Das Verkehrsaufkommen des
Wohngebietes und die Anbindungen an das Stral’ennetz wurden in das Prognosemodell
eingearbeitet. Auch die Schliefung des Rotdomwegs ist mitberlicksichtigt worden.

Die Prognosebelastungen im Planfall sind Bild 5 zu entnehmen. Die B 191 nimmt zwischen
7.500 und 8.150 Kfz/24h auf. Die Verkehrsbelastungen im Kirchhofweg steigen im Anschluss
an die B 191 auf rd. 900 Kfz/24h an. Die Anbindung an die L 256 nimmt 650 Kfz/24h auf.

ErlaUterung: Quelle: Auszug aus den Geobasis-
daten des Landesamtes fiir Geoin-
Grundlage: Verkehrsanalyse 2020 formation und Landesvermessung

und Modellprognose 2030 Niedersachsen, © 2014
Belastungsangaben in Kfz/24h

Bild 5: Prognosebelastungen 2030 im Planfall [Kfz/24h]
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4. Gestaltung der Verkehrsanlagen
41 Knotenpunkt B 191 / Kirchhofweg / Breese i.d.M.

Der Ausbaustandard von Verkehrsanlagen ist wesentlich von der Lage abhangig. Die unter-
suchten Knotenpunkte an der B 191 liegen alle aul3erhalb einer Ortsdurchfahrt, so dass die
Vergaben der RAL® zu beachten sind.

Die B 191 ist nach RIN* als UberregionalstraRe der Verbindungsfunktionsstufe 1l und der
Verkehrswegekategorie LS Il zuzuordnen. Fur diese Strallenkategorie ist nach RAL die Ent-
wurfsklasse EKL 2 anzuwenden. Aufgrund der prognostizierten Verkehrsbelastung von unter
8.000 Kfz/24h (DTV) kann jedoch die EKL 3 zur Anwendung kommen.

Fir den Knotenpunkt B 191 / Kirchhofweg / Breese i.d.M. ist insbesondere die Frage nach
der Notwendigkeit von MaRnahmen fir die Linksabbieger zu beantworten. Die RAL unter-
scheidet zwischen den Linksabbiegetypen LA 1 bis LA4. An StralRen der EKL 3 ist an Kno-
tenpunkten ohne Signalanlage grundsatzlich der Linksabbiegetyp LA 2 vorgesehen. Wenn
Werkszufahrten, Strallen der EKL 4 oder LS V angebunden werden, kann der Linksabbiege-
typ LA3 zum Einsatz kommen, wenn kein nennenswerter Rickstau der Linksabbieger zu er-
warten ist. Er besteht aus einem Linksabbiegestreifen mit Aufstellstrecke und offener Einlei-
tung. Der Linksabbiegetyp LA4 kommen an StralRen der EKL 3 aullerhalb einer geschlosse-
nen Ortschaft nicht zur Anwendung.

Fur die Linksabbiegestreifen auf der B 191 werden aufgrund der relativ geringen Belastun-
gen Aufstellstrecken von 20 m Lange flr ausreichend gehalten. Die Verziehungslange des
Fahrbahnrands ist von der Art der Verziehung abhangig und betréagt 50 bis 70 m.

Vierarmige Knotenpunkte an StralRen der EKL 3 (lUbergeordnete Stralle) mit Strallen der
EKL 4 (untergeordnete StralRe) konnen als Kreisverkehre oder als Kreuzungen ausgebaut
werden. An Kreuzungen ist der Einsatz einer Lichtsignalanlage (LSA) zu prufen.

4.2 Knotenpunkt L 256 / PlanstraBe

Der geplante Knotenpunkt liegt z. Zt. aulderhalb der Ortsdurchfahrt. Es wird jedoch erwogen,
die Ortsdurchfahrtsgrenze in Richtung Osten hinter die geplante Zufahrt zum Wohngebiet zu
verlegen, so dass der Knotenpunkt zukunftig innerorts liegt. Die Verkehrsanlagen innerorts
werden nach RASt 06° bemessen.

3 Richtlinien fir die Anlage von Landstraen (RAL), FGSV, Ausgabe 2012
4 Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN), FGSV, Ausgabe 2008
5 Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralen (RASt), FGSV, Ausgabe 2006
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Die Gartower StralBe {L 256) weist zuklnftig in der Spitzenstunde am Nachmittag aus Rich-
tung Dannenberg (Westen) eine Verkehrsbelastung von rd. 200 Kfz/h auf. Gemal Tabelle 44
der RASt 06 (Einsatzbereiche fiir Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche) sind bei einer
prognostizierten Verkehrsstarke unterhalb von 400 Kfz/h - in der Richtung, aus der abgebo-
gen wird - keine baulichen MaRnahmen fur Linksabbieger erforderlich, wenn nach HBS 2015

eine zufriedenstellende Verkehrsqualitadt nachgewiesen werden kann.

Tabelle 1: Einsatzbereiche fur Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche nach RASt 06

Stérke der Verkehrsstarke des Hauptstroms MSV (Kfz/h)
Linksabbieger
gL (Kfz/h) 100 200 300 400 500 600 >600
Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50 C)
stralle
<20

Keine baul. Aufstell- Linksabbiege-
MafRnahme bereich streifen
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5. Leistungsfahigkeitsuntersuchungen
51 Allgemeines

Fur die Knotenpunkte im Untersuchungsraum werden Leistungsfahigkeitsberechnungen
nach HBS® durchgefiihrt. In einem ersten Schritt ist die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte
mit den erhobenen Verkehrsbelastungen Uberprift worden. In einem zweiten Schritt wurde
die Berechnungen mit den Prognosebelastungen 2030 im Planfall durchgefiihrt.

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit erfolgt fir die Belastungen in den Spitzenstunden am
Morgen und am Nachmittag. Im Planfall werden die Spitzenstundenanteile fir die einzelnen
Verkehrsstrome aus den Zahlergebnissen Ubernommen. Zur Bericksichtigung der Wirkun-
gen der Corona-Pandemie werden die Spitzenstundenbelastungen bei allen Berechnungen
um 10 % erhoht. Fur das Verkehrsaufkommen der Plangebiete werden die berechneten
Spitzenstundenwerte angesetzt.

Zur Beurteilung der Verkehrssituation werden an Knotenpunkten ohne LSA die Kapazitatsre-
serven und die damit verbundenen mittleren Wartezeiten der Nebenstromfahrzeuge ermittelt.
Es wird die Qualitdt des Verkehrsablaufs jedes Fahrstreifens getrennt berechnet. Die
schlechteste Qualitat ist bei der zusammenfassenden Beurteilung der Verkehrssituation an
einem Knotenpunkt maf3gebend. Als Zielvorgabe wird fir alle Knotenpunkte die Qualitatsstu-
fe D angestrebt, was mittleren Wartezeiten von maximal 45 Sekunden entspricht. Aus der
mittleren Wartezeit ergibt sich die Qualitat des Verkehrsablaufs, die mit den Qualitatsstufen
A (sehr gut) bis F (ungeniigend) beschrieben wird.

Tabelle 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs und ihre Merkmale

Knotenpunkte ohne LSA

Stufe A | Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B | Die Fahrméglichkeiten der wartepflichtigen Kfz werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst.
Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C | Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstrémen miissen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der
jedoch hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D | Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Kfz kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vo-
rubergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zu-
riick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E | Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezei-
ten nehmen grofde und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der Ein-
flussgréRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F | Die Anzahl der Kfz, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflielen, ist Gber
ein langeres Zeitintervall groRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange,
stédndig wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Die Situation I6st sich erst nach
einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knoten-
punkt ist Gberlastet.

6 Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015, FGSV, Kdln
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Die Staulangen kénnen nicht generell als Qualitatskriterium angesehen werden. Sie kénnen
jedoch mafigebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass andere Verkehrsstréme oder der
Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden.

5.2 Berechnungsergebnisse Analyse

Knotenpunkt B 191 / Riemannstrale / Pérmkehof:

Der Knotenpunkt ist als unsignalisierte Kreuzung mit Linksabbiegestreifen auf der B 191
ausgebaut. Riemannstrafl’e und Pérmkehof weisen in den Knotenzufahrten eine einstreifige
Fahrbahn auf. Die Wirkungen der vorhandenen Bedarfs-LSA werden bei den Berechnungen
nicht berucksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse fur den Knotenpunkt B 191 / Riemannstral’e / Pérmkehof sind
der Anlage 5 zu entnehmen. Fir die Belastungen in der Spitzenstunde am Morgen kann ein
Verkehrsablauf der Qualitatsstufe B nachgewiesen werden. Die einbiegenden Strome aus
Riemannstrale und Pérmkehof missen mittlere Wartezeiten zwischen 10 und 20 Sekunden
in Kauf nehmen. Fur die Linksabbieger von der B 191 sind mittlere Wartezeiten von 4 bzw.
5 Sekunden ermittelt worden. Alle Riickstaulangen sind gering.

Auch fur die Belastungen in der Spitzenstunde am Nachmittag errechnet sich ein Verkehrs-
ablauf der Qualitatsstufe B. Die Ergebnisse weisen keine nennenswerten Unterschiede zu

den Ergebnissen fur die Morgenspitze auf.

Knotenpunkt B 191 / Breeser Weqg/ Rotdomweg:

Der Knotenpunkt ist als unsignalisierte Kreuzung mit Linksabbiegestreifen auf der B 191
ausgebaut. Im Breeser Weg und im Rotdomweg sind in den Knotenzufahrten einstreifige
Fahrbahnen vorhanden.

Die Berechnungsergebnisse fur den Knotenpunkt B 191 / Breeser Weg / Rotdomweg sind in
Anlage 6 dargestellt. Sowohl fir die Belastungen in der Spitzenstunde am Morgen als auch
fur die Belastungen in der Spitzenstunde am Nachmittag kann ein Verkehrsablauf der Quali-
tatsstufe B nachgewiesen werden. Die mittleren Wartezeiten fur die einbiegenden Strome
aus Breeser Weg und Rotdomweg liegen zwischen 10 und 12 Sekunden. Fir die Linksab-
bieger von der B 191 errechnen sich mittlere Wartezeiten von 3 bis 5 Sekunden. Alle Ruck-
stauldngen sind gering.

Knotenpunkt B 191 / Kirchhofweq / Breese in der Marsch:

Die unsignalisierte Kreuzung weist im Zuge der B 191 keine Linksabbiegestreifen auf. Die
Knotenzufahrten Kirchhofweg und Breese i.d.M. haben relativ geringe Fahrbahnbreiten.
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Die Berechnungsergebnisse flir den Knotenpunkt B 191 / Kirchhofweg / Breese i.d.M. kon-
nen Anlage 7 entnommen werden. Fir die Belastungen in den Spitzenstunden am Morgen
und am Nachmittag errechnet sich ein Verkehrsablauf der Qualitatsstufe A. Die mittleren
Wartezeiten fur die einbiegenden Strome aus Kirchhofweg und Breese i.d.M. liegen unter-
halb von 10 Sekunden. Fur die Linksabbieger von der B 191 sind mittlere Wartezeiten von
rd. 4 Sekunden angegeben. Alle Riickstaulangen sind gering.

Knotenpunkt Gartower Stralle (L 256) / Kirchhofweg:

Die Einmiindung ist unsignalisiert und ohne Linksabbiegestreifen im Zuge der L 256 ausge-
baut. Die Knotenzufahrt Kirchhofweg weist eine relativ geringe Fahrbahnbreite auf.

Die Berechnungsergebnisse fir den Knotenpunkt Gartower Stral3e (L 256) / Kirchhofweg in
Anlage 8 zeigen, dass flr die Belastungen in den Spitzenstunden am Morgen und am
Nachmittag ein Verkehrsablauf der Qualitatsstufe A nachgewiesen werden kann. Die mittle-
ren Wartezeiten der einbiegenden Strdme aus dem Kirchhofweg erreichen eine Grofienord-
nung von 5 Sekunden. Alle Ruckstaulangen sind gering.

5.3 Berechnungsergebnisse Prognoseplanfall

Als Grundlage der Berechnungen werden die Verkehrsstrome an den Knotenpunkten dem
Verkehrsmodell im Planfall enthommen.

Knotenpunkt B 191 / Riemannstrafle / Pérmkehof:

Der Knotenpunkt wird auch im Plan-
fall als unsignalisierte Kreuzung mit
Linksabbiegestreifen betrachtet. Die
Wirkungen der vorhandenen Be-
darfs-LSA werden bei den Berech-
nungen nicht bertcksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse flr den
Knotenpunkt B 191 / Riemannstralie
| Pérmkehof sind der Anlage 9 zu
entnehmen. Fir die Belastungen in
den Spitzenstunde am Morgen und
am Nachmittag kann ein Verkehrs-
ablauf der Qualitatsstufe C nachge-
wiesen werden.

Bild 6: Knotenstrombelastungen im Planfall [Kfz/24h]

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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Die einbiegenden Verkehrsstrome aus Riemannstralle und Pérmkehof miissen mittlere War-
tezeiten zwischen 20 und 30 Sekunden in Kauf nehmen. Fir die Linksabbieger von der
B 191 sind mittlere Wartezeiten von 4 bis 6 Sekunden ermittelt worden. Die Rickstaulangen
auf den Linksabbiegestreifen sind weiterhin gering.

Knotenpunkt B 191 / Breeser Weq:

Durch die Sperrung des Rotdornwegs wird
der Knotenpunkt auf eine Einmiindung re-
duziert. Die Berechnungsergebnisse in An-
lage 10 zeigen, dass sowohl fur die Belas-
tungen in der Spitzenstunde am Morgen
als auch fur die Belastungen in der Spit-
zenstunde am Nachmittag ein Verkehrsab-
lauf der Qualitatsstufe B nachgewiesen
werden kann. Die mittleren Wartezeiten fir
die einbiegenden Stréme aus dem Breeser
Weg liegen unterhalb von 15 Sekunden.
Bild 7: Knotenstrombelastungen im Planfall [Kfz/24h]

Fir die Linksabbieger von der B 191 errechnen sich mittlere Wartezeiten von rd. 6 Sekun-
den. Die Riickstaulange auf dem Linksabbiegestreifen ist weiterhin gering.

Knotenpunkt B 191 / Kirchhofweg / Breese in der Marsch:

Der Knotenpunkt wird weiterhin als
unsignalisierte Kreuzung betrachtet.
Der erforderliche Ausbau sieht zwei
Linksabbiegestreifen auf der B 191
vor. Die Knotenzufahrten Kirchhof-
weg und Breese i.d.M. weisen in der
Knotenzufahrt weiterhin einen relativ
schmalen Fahrstreifen auf.

Die Berechnungsergebnisse fir den
Knotenpunkt kdnnen Anlage 11 ent-
nommen werden. Fur die Belastun-
gen in den Spitzenstunden am Mor-
gen und am Nachmittag errechnet
sich ein Verkehrsablauf der Quali-
tatsstufe B.

Bild 8: Knotenstrombelastungen im Planfall [Kfz/24h]

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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Die mittleren Wartezeiten fir die einbiegenden Stréme aus Kirchhofweg und Breese i.d.M.
liegen zwischen 10 und 15 Sekunden. Fur die Linksabbieger von der B 191 sind mittlere
Wartezeiten von rd. 4 Sekunden angegeben. Die Rickstaulangen auf den geplanten Links-
abbiegestreifen sind gering (eine Fahrzeuglange).

Knotenpunkt Gartower StralRe (L 256) / Planstral3e:

Die Einmindung wird unsignalisiert und
ohne Linksabbiegestreifen im Zuge der
L 256 ausgebaut. Die Knotenzufahrt der
PlanstralRe wird einstreifig.

Die Berechnungsergebnisse fir den Kno-
tenpunkt Gartower Stralle (L 256) / Plan-
stralle in Anlage 12 zeigen, dass flr die
Belastungen in den Spitzenstunden am
Morgen und am Nachmittag ein Ver-
kehrsablauf der Qualitatsstufe A nachge-
wiesen werden kann.

Bild 9: Knotenstrombelastungen im Planfall [Kfz/24h]

Die mittleren Wartezeiten der einbiegenden Stréme aus der Planstralle erreichen eine Gré-
Renordnung von bis zu 5 Sekunden. Alle Rickstaulangen sind gering.

Eine Grenzwertuntersuchung ist fir den Knotenpunkt aufgrund der grof3en Leistungsreser-
ven nicht erforderlich.

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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6. Grundlagen fiir die larmtechnischen Berechnungen

Die verkehrlichen Grundlagen fiir die schalltechnischen Berechnungen sind nach RLS-197
ermittelt worden. Grundlage der Berechnungen bilden die durchschnittlichen Verkehrswerte
(DTV) fur den Kfz-Verkehr und den Schwerverkehr.

In der RLS-19 zahlen nur Kfz mit einem zulassigen Gesamtgewicht Gber 3,5 t zum Schwer-
verkehr. Es wird in Lkw1 (Lkw ohne Anhanger und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anhénger und
Sattel-Kfz) unterschieden und mit den SV-Anteilen p1 und p2 gerechnet. Fur die unterschied-
lichen Stralenklassifizierungen sind Werte angegeben, nach denen der Schwerverkehr in
die SV-Anteile p1 und p2 aufgeteilt werden kann. Auch die Tag- und Nachtverteilung kann
anhand vorgegebener Werte erfolgen, wenn keine spezifischen Daten vorliegen. Die Grund-
lagen flr die schalltechnischen Berechnungen im Planungsnulifall und im Planfall mit
Wohn-gebiet sind den Tabellen 3 und 4 zu entnehmen.

Tabelle 3: Grundlagen fiir die ldrmtechnische Berechnung nach RLS-19 - Planungsnulifall

Grundlagen: Prognosebelastungen 2030 im Planungsnullfall

StralRenabschnitt DTVw (Mo-Fr) DTV (Mo-So) Miags Pitags | Patags | Mnachts | P1 nachts | P2 nachts
Bez. von - bis [Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kfzr24h] | [SV/24n] | [Kfzth] | [%] %] | (Kizm) | [%] [%]
B 191 | in H6he Plangebiet 7.900 1.480 7.110 1.110 409 4,3 10,0 71 10,9 20,3
L 256 | in H6he Plangebiet 2.850 200 2.565 150 147 2,1 3,5 26 N4 4.4
Kirchhofweg 350 25 315 19 18 2,6 3,4 3 2,6 3,4

Tabelle 4: Grundlagen fur die l&rmtechnische Berechnung nach RLS-19 - Planfall

Grundlagen: Prognosebelastungen 2030 im Planfall

StraBenabschnitt DTVw (Mo-Fr) DTV (Mo-So) Miags | Pitags | P2tags | Mrachts | P1 nachts | P2 nachts
Bez. von - bis [Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kizh] | [%] %] | [Kizh] | [%] [%]
B 191 | in Hohe Plangebiet 8100 | 1480 | 7290 | 1.110 419 42 9,7 73 | 107 19,8
L 256 | in Hohe Plangebiet 2.850 200 | 2565 150 147 2,1 35 26 37 4.4
L 256 | in Hohe Plangebiet 3.350 210 | 3015 158 173 1,9 32 30 33 3,9
Kirchhofweg Nord 900 40 810 30 47 1,6 2.1 8 16 2,1
Kirchhofweg Std 500 30 450 23 26 2,1 2,9 5 2,1 2,9
Planstrale A 650 13 585 10 34 1,6 0,1 6 16 0,1
Planstrale B 300 6 270 5 16 1,6 0,1 3 16 0,1
Planstrafle C 100 2 20 2 5 1,6 0,1 1 1,6 0,1
Planstrafie D 450 9 405 7 23 1,6 0,1 4 16 0,1

Erlauterung:

e DTVw Werktagswert des Gesamtverkehrs [Kfz/24h]

e DTVw-SV Werktagswert des Schwerverkehrs > 3,5 t [SV-Kfz/24h]

e DTV Jahresmittelwert des Gesamtverkehrs [Kfz/24h]

e DTV-SV Jahresmittelwert des Schwerverkehrs > 3,5 t [SV-Kfz/24h]

7 Richtlinie fur den Larmschutz an StralRen (RLS-19), Bundesminister fiir Verkehr

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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o M maRgebende Verkehrsstarke 6% — 22 Uhr [Kfz/h]
e My maRgebende Verkehrsstarke 22° — 6% Uhr [Kfz/h]
® DPitags SV-Anteil> 3,5 t tags, Lkw1 (Lkw ohne Anhanger und Busse) [%]
®  D2tags SV-Anteil> 3,5 t tags, Lkw2 (Lkw mit Anhanger / Sattel-Kfz) [%]

® D1 nachts

® 2 nachts

SV-Anteil> 3,5 t nachts, Lkw1 (Lkw ohne Anhanger und Busse) [%]
SV-Anteil> 3,5 t nachts, Lkw2 (Lkw mit Anhanger / Sattel-Kfz) [%]

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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7. Zusammenfassung der Ergebnisse und Empfehlungen

Die Stadt Dannenberg plant in Nebenstedt ein Wohngebiet mit 130 bis 160 Wohneinheiten.
Das geplante Wohngebiet soll eine Anbindung an den Kirchhofweg und an die Gartower
Stralte (L 256) erhalten. Darlber hinaus ist eine Verbindung zum Rotdornweg vorgesehen,
dessen Einmindung in die B 191 fir Kfz-Verkehr geschlossen werden soll. Fiir den Ful3- und
Radverkehr ist die Errichtung eine Bedarfs-LSA und der Einbau einer Mittelinsel geplant.

Im Rahmen der verkehrstechnischen Untersuchung ist das Verkehrsaufkommen des geplan-
ten Wohngebiets abgeschatzt worden. Mit Hilfe des Prognoseverkehrsmodells der Stadt
Dannenberg wurden die zu erwartenden Verkehrsbelastungen im angrenzenden Stralen-
netz und an den Knotenpunkten ermittelt. Fiir die mafligebenden Knotenpunkte sind Leis-
tungsfahigkeitsberechnungen nach HBS fur die vorhandenen und die zuklnftigen Belastun-
gen durchgeflhrt worden.

Als Ergebnis der Untersuchungen ist festzuhalten, dass das Verkehrsaufkommen der ge-
planten Strukturerweiterungen vom angrenzenden Stralennetz und den Knotenpunkten ver-
traglich aufgenommen werden kann.

Der Ausbau des Knotenpunktes B 191 / Kirchhofweg / Breese i.d.M. entspricht z. Zt. nicht
den Anforderungen der RAL, die fir Stralen der Entwurfsklasse 3 Linksabbiegestreifen vom
Typ LA3 vorsieht. Hier sind Abstimmungen mit dem StralRenbaulasttrager erforderlich, in-
wieweit auch die vom Plangebiet unabhangigen Maflinahmen, z. B. fir die Linksabbieger in
Richtung Breese i.d.M. zu berlcksichtigen sind. Eine Signalisierung des Knotenpunktes wur-
de geprift und ist im Hinblick auf die Leistungsfahigkeit nicht erforderlich. Die Anbindung des
Wohngebiets an die L 256 kann ohne bauliche Mallinahmen fir Linksabbieger erfolgen,
wenn der Knotenpunkt zukinftig innerhalb der Ortsdurchfahrt liegt. Hierzu ist die OD-Grenze
entsprechend in Richtung Osten zu verschieben.

Hannover, im Juli 2021

Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert

(Dipl.-Ing. Th. Miller)

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover



Verkehrstechnische Untersuchung zu den Anlage 1.1
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Knotenpunkt RiemannstraBe / B 191 (West) / Pormkehof / B 191 (Ost)

Knotenstrombelastungen - Tageswerte

Grundlage: Verkehrszahlung von Donnerstag, 26.11.2020
Belastungsangaben in: Kfz / 24 Std.
Bemerkungen: Zahlzeit von 07:00 - 11:00 Uhr und 14:00 - 18:00 Uhr
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Knotenpunktgesamtbelastung: 10.480
26.01.2021 Z01 Riemannstr. - B 191 - Pérmekehof.xls

Limmerstral’e 41, 30451 Hannover
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Verkehrstechnische Untersuchung zu den Anlage 1.2
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg
Knotenpunkt RiemannstraBe / B 191 (West) / Pormkehof / B 191 (Ost)
Knotenstrombelastungen in der Spitzenstunde am Morgen
Grundlage: Verkehrszahlung von Donnerstag, 26.11.2020
Belastungsangaben in: Kfz / Std.
Bemerkungen: Spitzenstunde am Morgen von 07:15 bis 08:15 Uhr
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Knotenpunktgesamtbelastung:

26.01.2021

836

Z01 Riemannstr. - B 191 - Pérmekehof.xls
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Verkehrstechnische Untersuchung zu den

Anlage 1.3
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg
Knotenpunkt RiemannstraBe / B 191 (West) / Pormkehof / B 191 (Ost)
Knotenstrombelastungen in der Spitzenstunde am Nachmittag
Grundlage: Verkehrszahlung von Donnerstag, 26.11.2020
Belastungsangaben in: Kfz / Std.
Bemerkungen: Spitzenstunde am Nachmittag von 16:15 bis 17:15 Uhr
Zahlstelle 1
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Verkehrstechnische Untersuchung zu den Anlage 1.4
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Knotenpunkt RiemannstraBe / B 191 (West) / Pormkehof / B 191 (Ost)

Schwerverkehrsanteile

Grundlage: Verkehrszahlung von Donnerstag, 26.11.2020
Belastungsangaben in: Kfz / 8 Std. und Kfz / Std.
Bemerkungen: Zahlzeit von 07:00 - 11:00 Uhr und 14:00 - 18:00 Uhr

Spitzenstunde am Morgen von 07:15 bis 08:15 Uhr
Spitzenstunde am Nachmittag von 16:15 bis 17:15 Uhr
Zahlstelle 1

Richtung 1 = RiemannstraRe
Richtung 2 = B 191 (West)
Richtung 3 = Pérmkehof
Richtung 4 = B 191 (Ost)

Zulauf / Zshlwerte Spitzenstunde Spitzenstunde
Richtung am Morgen Nachmittag
von nach Kfz SV % Kfz SV % Kfz SV %
1 2 536 3 0,6 52 84
1 3 108 6 8
1 4 201 13 36
Summe 1 845 3 0,4 71 128
3 88 3 3.4 13 2 15,4 20
4 2.014 377 18,7 215 56 26,0 335 37 11,0
304 2 0,7 85 28
Summe 2 2.406 382 15,9 313 58 18,5 383 37 9,7
3 4 44 8
102 26
2 62 3 4,8 13 1 7,7 6 1 16,7
Summe 3 208 3 1,4 47 1 21 20 1 5,0
4 1 195 1 0,5 60 18
4 2 1.940 402 20,7 332 63 19,0 242 36 14,9
4 39 13 4
Summe 4 2174 403 18,5 405 63 15,6 264 36 13,6
Summe Gesamt | 5.633 791 14,0 836 122 14,6 795 74 9,3
26.01.2021 Z01 Riemannstr. - B 191 - Pérmekehof .xls

Limmerstralte 41, 30451 Hannover
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Verkehrstechnische Untersuchung zu den Anlage 2.1
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Knotenpunkt Breeser Weg / B 191 (West) / Rotdornweg / B 191 (Ost)

Knotenstrombelastungen - Tageswerte

Grundlage: Verkehrszahlung von Donnerstag, 26.11.2020
Belastungsangaben in: Kfz / 24 Std.
Bemerkungen: Zahlzeit von 07:00 - 11:00 Uhr und 14:00 - 18:00 Uhr
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Knotenpunktgesamtbelastung: 8.377
26.01.2021 Z02 Breeser Weg - B 191 - Rotdornweg.xls
LimmerstraRe 41, 30451 Hannover
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Verkehrstechnische Untersuchung zu den Anlage 2.2

geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Knotenpunkt Breeser Weg / B 191 (West) / Rotdornweg / B 191 (Ost)

Knotenstrombelastungen in der Spitzenstunde am Morgen

Grundlage: Verkehrszahlung von Donnerstag, 26.11.2020
Belastungsangaben in: Kfz / Std.
Bemerkungen: Spitzenstunde am Morgen von 07:15 bis 08:15 Uhr
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Verkehrstechnische Untersuchung zu den

geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Anlage 23

Knotenpunkt Breeser Weg / B 191 (West) / Rotdornweg / B 191 (Ost)

Knotenstrombelastungen in der Spitzenstunde am Nachmittag

Grundlage: Verkehrszahlung von Donnerstag, 26.11.2020
Belastungsangaben in: Kfz / Std.
Bemerkungen: Spitzenstunde am Nachmittag von 16:15 bis 17:15 Uhr
Zahlstelle 2
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Knotenpunktgesamtbelastung: 625
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Verkehrstechnische Untersuchung zu den Anlage 24
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Knotenpunkt Breeser Weg / B 191 (West) / Rotdornweg / B 191 (Ost)

Schwerverkehrsanteile

Grundlage: Verkehrszahlung von Donnerstag, 26.11.2020
Belastungsangaben in: Kfz / 8 Std. und Kfz / Std.
Bemerkungen: Zahlzeit von 07:00 - 11:00 Uhr und 14:00 - 18:00 Uhr

Spitzenstunde am Morgen von 07:15 bis 08:15 Uhr
Spitzenstunde am Nachmittag von 16:15 bis 17:15 Uhr
Zahlstelle 2

Richtung 1 = Breeser Weg
Richtung 2 = B 191 (West)
Richtung 3 = Rotdornweg
Richtung 4 = B 191 (Ost)

Zulauf / Zshlwerte Spitzenstunde Spitzenstunde
Richtung am Morgen Nachmittag
von nach Kfz SV % Kfz SV % Kfz SV %
1 2 245 86 35,1 34 17 50,0 30 7 23,3
1 3 24 2 3
1 4 176 36 20,5 18 4 22,2 27 2 7.4
Summe 1 445 122 27,4 54 21 38,9 60 9 15,0
3 58 2 3,4 3 11
4 1.707 275 16,1 148 43 29,1 295 21 7.1
234 80 34,2 34 11 32,4 29 6 20,7
Summe 2 1.999 357 17,9 185 54 29,2 335 27 8,1
3 4 25 1 3
20 1 5,0 2 5
2 37 7 9
Summe 3 82 1 1,2 10 17
4 1 180 60 33,3 25 5 20,0 10 6 60,0
4 2 1.714 287 16,7 307 45 14,7 199 25 12,6
4 18 1 5,6 4
Summe 4 1.912 348 18,2 332 50 15,1 213 31 14,6
Summe Gesamt | 4.438 828 18,7 581 125 21,5 625 67 10,7
26.01.2021 Z02 Breeser Weg - B 191 - Rotdornweg.xls
Limmerstralte 41, 30451 Hannover
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Verkehrstechnische Untersuchung zu den Anlage 3.1
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg
Knotenpunkt Breese in der Marsch / B 191 (West) / Kirchhofweg / B 191 (Ost)
Knotenstrombelastungen - Tageswerte
Grundlage: Verkehrszahlung von Donnerstag, 26.11.2020
Belastungsangaben in: Kfz / 24 Std.
Bemerkungen: Zahlzeit von 07:00 - 11:00 Uhr und 14:00 - 18:00 Uhr
Zahlstelle 3
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Knotenpunktgesamtbelastung:

26.01.2021

7.495

Z03 Breese in der Marsch - B 191 - Friedhof.xls

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover

Limmerstral’e 41, 30451 Hannover
Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511 /57 10 70
www.ig-schubert.de, inffo@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zu den Anlage 3.2
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Knotenpunkt Breese in der Marsch / B 191 (West) / Kirchhofweg / B 191 (Ost)

Knotenstrombelastungen in der Spitzenstunde am Morgen

Grundlage: Verkehrszahlung von Donnerstag, 26.11.2020
Belastungsangaben in: Kfz / Std.
Bemerkungen: Spitzenstunde am Morgen von 07:30 bis 08:30 Uhr
Zahlstelle 3
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Knotenpunktgesamtbelastung: 518
26.01.2021 Z03 Breese in der Marsch - B 191 - Friedhof.xls
LimmerstraRe 41, 30451 Hannover
@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover Tel: 0511/57 10 79, Fax: 0511/ 57 10 70

www.ig-schubert.de, inffo@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zu den Anlage 3.3
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg
Knotenpunkt Breese in der Marsch / B 191 (West) / Kirchhofweg / B 191 (Ost)
Knotenstrombelastungen in der Spitzenstunde am Nachmittag
Grundlage: Verkehrszahlung von Donnerstag, 26.11.2020
Belastungsangaben in: Kfz / Std.
Bemerkungen: Spitzenstunde am Nachmittag von 16:15 bis 17:15 Uhr
Zahlstelle 3
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Knotenpunktgesamtbelastung:

26.01.2021

563

Z03 Breese in der Marsch - B 191 - Friedhof.xls

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover

Limmerstral’e 41, 30451 Hannover
Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511 /57 10 70
www.ig-schubert.de, inffo@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zu den Anlage 34
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Knotenpunkt Breese in der Marsch / B 191 (West) / Kirchhofweg / B 191 (Ost)
Schwerverkehrsanteile

Grundlage: Verkehrszahlung von Donnerstag, 26.11.2020
Belastungsangaben in: Kfz / 8 Std. und Kfz / Std.
Bemerkungen: Zahlzeit von 07:00 - 11:00 Uhr und 14:00 - 18:00 Uhr

Spitzenstunde am Morgen von 07:30 bis 08:30 Uhr
Spitzenstunde am Nachmittag von 16:15 bis 17:15 Uhr
Zahlstelle 3

Richtung 1 = Breese in der Marsch
Richtung 2 = B 191 (West)
Richtung 3 = Kirchhofweg
Richtung 4 = B 191 (Ost)

Zulauf / Zshlwerte Spitzenstunde Spitzenstunde
Richtung am Morgen Nachmittag
von nach Kfz SV % Kfz SV % Kfz SV %
1 2 124 6 4,8 23 14 1 7.1
1 3 31 2 6,5
1 4 21 4 19,0
Summe 1 176 12 6,8 30 21 1 4,8
3 58 1 1,7 6 10
4 1.736 308 17,7 152 49 32,2 292 23 7.9
114 2 1,8 20 1 5,0 23
Summe 2 1.908 311 16,3 178 50 28,1 325 23 7,1
3 4 8 1 12,5 2 1 50,0
27 1 3,7 9
2 39 4 10,3 7 1 14,3 3 1 33,3
Summe 3 74 6 8,1 16 1 6,3 10 2 20,0
4 1 29 5 17,2 3 5
4 2 1.749 338 19,3 291 57 19,6 196 29 14,8
4 3 16 4 25,0 6 2 33,3
Summe 4 1.794 347 19,3 294 57 19,4 207 31 15,0
Summe Gesamt | 3.952 676 17,1 518 108 20,8 563 57 10,1
26.01.2021 Z03 Breese in der Marsch - B 191 - Friedhof.xls

Limmerstralte 41, 30451 Hannover

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover Tel: 0511/57 10 79, Fax: 0511 /57 10 70
www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zu den Anlage 4.1
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Knotenpunkt Gartower Str. (L 256) W. / Gartower Str. (L 256) O. / Kirchhofweg

Knotenstrombelastungen - Tageswerte

Grundlage: Verkehrszdhlung vom 26.11.2020
Belastungsangaben in: Kfz / 24 Std.
Bemerkungen: Zahlzeit von 07:00 - 11:00 Uhr und 14:00 - 18:00 Uhr
Zahlstelle 4
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Knotenpunktgesamtbelastung: 3.252
26.01.2021 204 L 256 - Friedhof.xls

Limmerstralie 41, 30451 Hannover

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover Tel: 0511/57 10 79, Fax: 0511 /57 10 70
www.ig-schubert.de. info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zu den
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Anlage 4.2

Knotenpunkt Gartower Str. (L 256) W. / Gartower Str. (L 256) O. / Kirchhofweg

Knotenstrombelastungen in der Spitzenstunde am Morgen

Grundlage:

Verkehrszdhlung vom 26.11.2020

Belastungsangaben in: Kfz / Std.
Bemerkungen: Spitzenstunde am Vormittag von 07:30 bis 08:30 Uhr
Zahlstelle 4
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Knotenpunktgesamtbelastung: 234
26.01.2021 204 L 256 - Friedhofxis

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover

LimmerstraRe 41, 30451 Hannover
Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511 /57 10 70
www.ig-schubert.de. info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zu den Anlage 4.3
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Knotenpunkt Gartower Str. (L 256) W. / Gartower Str. (L 256) O. / Kirchhofweg

Knotenstrombelastungen in der Spitzenstunde am Nachmittag

Grundlage: Verkehrszdhlung vom 26.11.2020
Belastungsangaben in: Kfz / Std.
Bemerkungen: Spitzenstunde am Nachmittag von 16:00 bis 17:00 Uhr
Zahlstelle 4
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Knotenpunktgesamtbelastung: 268
26.01.2021 204 L 256 - Friedhof.xls
Limmerstrale 41, 30451 Hannover
@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover Tel: 0511/57 10 79, Fax: 0511 /57 10 70
www.ig-schubert.de. info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zu den Anlage 4.4
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Knotenpunkt Gartower Str. (L 256) W. / Gartower Str. (L 256) O. / Kirchhofweg

Schwerverkehrsanteile

Grundlage: Verkehrszahlung vom 26.11.2020
Belastungsangaben in: Kfz / 8 Std. und Kfz / Std.
Bemerkungen: Zahlzeit von 07:00 - 11:00 Uhr und 14:00 - 18:00 Uhr

Spitzenstunde am Morgen von 07:30 bis 08:30 Uhr
Spitzenstunde am Nachmittag von 16:00 bis 17:00 Uhr
Zahlstelle 4

Richtung 1 = Gartower Str. (L 256) W.
Richtung 2 = Gartower Str. (L 256) O.
Richtung 3 = Kirchhofweg

Z_ulaufl Tageswerte Spitzenstunde Spitzens_tunde
Richtung am Morgen Nachmittag
von nach Kfz SV % Kfz SV % Kfz SV %
1 2 814 48 59 61 9 14,8 147 7 4.8
1 3 11 1 9,1 3 2 1 50,0
Summe 1 825 49 5,9 64 9 141 149 8 5,4
2 3 61 4 6,6 15 1 6,7 6
2 1 804 47 5,8 144 5 3,5 94 5 53
Summe 2 865 51 5,9 159 6 3,8 100 5 5,0
3 1 16 1 0,6 7 1 14,3
3 2 89 6 6,7 11 12 1 8,3
Summe 3 105 7 6,7 11 19 2 10,5
Summe Gesamt 1.795 107 6,0 234 15 6,4 268 15 5,6
26.01.2021 Z04 L 256 - Friedhof .xls
Limmerstralte 41, 30451 Hannover
@D Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover Tel: 0511/57 10 79, Fax: 0511 /57 10 70

www.ig-schubert.de. info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zu den
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Anlage 5.1

Knotenpunkt B 191 / RiemannstraBBe / Pormkehof
Beurteilung des Knotenpunktes als Kreuzung ohne LSA

Analysebelastungen 2020 - Spitzenstunde am Morgen

‘ IVIISCN-IN ‘ ‘ /8 ‘ ‘ 440 1U+11+1Z

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunkte : Aullerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

05.07.2021

9,5 1 1 A ‘

KNOBEL 7

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover

Limmerstraflte 41, 30451 Hannover
Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511 /57 10 70
www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zu den Anlage 5.2
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Knotenpunkt B 191 / RiemannstraBBe / Pormkehof

Beurteilung des Knotenpunktes als Kreuzung ohne LSA

Analysebelastungen 2020 - Spitzenstunde am Nachmittag

Misch-N 141 ‘ ‘ 516 10+11+12 | 9,6 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Aulerorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets

Alle Einstellungen nach : HBS 2015
05.07.2021 KNOBEL 7

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover

Limmerstraflte 41, 30451 Hannover
Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511 /57 10 70
www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zu den
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Anlage 6.1

Knotenpunkt B 191 / Breeser Weg / Rotdornweg
Beurteilung des Knotenpunktes als Kreuzung ohne LSA

Analysebelastungen 2020 - Spitzenstunde am Morgen

Misch-N ‘ 71 ‘ 551 10+11+12
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt

Lage des Knotenpunkte : Aullerorts + aullerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

05.07.2021

90 1 1‘A‘

KNOBEL 7

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover

Limmerstraflte 41, 30451 Hannover
Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511 /57 10 70
www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zu den
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Anlage 6.2

Knotenpunkt B 191 / Breeser Weg / Rotdornweg
Beurteilung des Knotenpunktes als Kreuzung ohne LSA
Analysebelastungen 2020 - Spitzenstunde am Nachmittag

Misch-N 76 ‘ ‘ 520 10+11+12 9,1 1 1 A ‘
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flr den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

KNOBEL 7

05.07.2021

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover

Limmerstraflte 41, 30451 Hannover
Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511 /57 10 70
www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zu den
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Anlage 71

Knotenpunkt B 191 / Kirchhofweg / Breese in der Marsch
Beurteilung des Knotenpunktes als Kreuzung ohne LSA

Analysebelastungen 2020 - Spitzenstunde am Morgen

IVIIDUIITIN ‘ ‘ 2L ‘ ‘ VLo ‘ 1UTL1LATA1ZL

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunkte : Aullerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

05.07.2021

UL 1 1

KNOBEL 7

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover

Limmerstraflte 41, 30451 Hannover
Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511 /57 10 70
www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zu den Anlage 7.2
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Knotenpunkt B 191 / Kirchhofweg / Breese in der Marsch
Beurteilung des Knotenpunktes als Kreuzung ohne LSA

Analysebelastungen 2020 - Spitzenstunde am Nachmittag

\ \ l \ ' \ \

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

05.07.2021 KNOBEL 7

LimmerstralRe 41, 30451 Hannover
@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover Tel: 0511/57 10 79, Fax: 0511/ 57 10 70
www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zu den Anlage 8.1
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Knotenpunkt Gartower StraBe (L 256) / Kirchhofweg
Beurteilung des Knotenpunktes als Einmiindung ohne LSA

Analysebelastungen 2020 - Spitzenstunde am Morgen

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

05.07.2021 KNOBEL 7

Limmerstraflte 41, 30451 Hannover
@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover Tel: 0511/57 10 79, Fax: 0511/ 57 10 70
www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zu den Anlage 8.2
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Knotenpunkt Gartower StraBe (L 256) / Kirchhofweg
Beurteilung des Knotenpunktes als Einmiindung ohne LSA

Analysebelastungen 2020 - Spitzenstunde am Nachmittag

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : AulRerorts + aulSerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

05.07.2021 KNOBEL 7

LimmerstralRe 41, 30451 Hannover
@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover Tel: 0511/57 10 79, Fax: 0511/ 57 10 70
www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zu den Anlage 9.1
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Knotenpunkt B 191 / RiemannstraBBe / Pormkehof

Beurteilung des Knotenpunktes als Kreuzung ohne LSA

Prognosebelastungen 2030 im Planfall - Spitzenstunde am Morgen

‘ Misch-N ‘ ‘ 86 356 10+11+12 | 13,3 1 2 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt C

Lage des Knotenpunkte : Aulierorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets

Alle Einstellungen nach : HBS 2015
05.07.2021 KNOBEL 7

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover

Limmerstral3e 41, 30451 Hannover
Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511 /57 10 70
www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zu den Anlage 9.2
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Knotenpunkt B 191 / RiemannstraBBe / Pormkehof
Beurteilung des Knotenpunktes als Kreuzung ohne LSA

Prognosebelastungen 2030 im Planfall - Spitzenstunde am Nachmittag

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C
Lage des Knotenpunkte : Auflerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :

05.07.2021 KNOBEL 7

LimmerstralRe 41, 30451 Hannover

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover Tel: 0511/57 10 79, Fax: 0511/ 57 10 70
www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zu den Anlage  10.1
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Knotenpunkt B 191 / Breeser Weg
Beurteilung des Knotenpunktes als Kreuzung ohne LSA

Prognosebelastungen 2030 im Planfall - Spitzenstunde am Morgen

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt . B
Lage des Knotenpunkte : AufBlerorts + auf3erhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

05.07.2021 KNOBEL 7

Limmerstraflte 41, 30451 Hannover
@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover Tel: 0511/57 10 79, Fax: 0511/ 57 10 70
www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zu den Anlage  10.2
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Knotenpunkt B 191 / Breeser Weg
Beurteilung des Knotenpunktes als Kreuzung ohne LSA

Prognosebelastungen 2030 im Planfall - Spitzenstunde am Nachmittag

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt 2 B
Lage des Knotenpunkte : Aullerorts + aulderhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

05.07.2021 KNOBEL 7

Limmerstraflte 41, 30451 Hannover
@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover Tel: 0511/57 10 79, Fax: 0511/ 57 10 70
www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zu den
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Anlage 11.1

Knotenpunkt B 191 / Kirchhofweg / Breese in der Marsch
Beurteilung des Knotenpunktes als Kreuzung ohne LSA

Prognosebelastungen 2030 im Planfall - Spitzenstunde am Morgen

Misch-N 32 562 10+11+12 ‘ 6,8 ‘ 1 1 ‘ A ‘
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Aulierorts + aullerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
KNOBEL 7

05.07.2021

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover

Limmerstraflte 41, 30451 Hannover
Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511 /57 10 70
www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zu den Anlage  11.2
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Knotenpunkt B 191 / Kirchhofweg / Breese in der Marsch

Beurteilung des Knotenpunktes als Kreuzung ohne LSA

Prognosebelastungen 2030 im Planfall - Spitzenstunde am Nachmittag

‘ Misch-N ‘ ‘ 24 ‘ 509 10+11+12 | 7,4 1 ‘ 1 ‘ A ‘
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + aullerhalb eines Ballungsgebiets

Alle Einstellungen nach : HBS 2015
05.07.2021 KNOBEL 7

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover

Limmerstral3e 41, 30451 Hannover
Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511 /57 10 70
www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zu den Anlage  12.1
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Knotenpunkt Gartower StraBe (L 256) / Kirchhofweg
Beurteilung des Knotenpunktes als Einmiindung ohne LSA

Prognosebelastungen 2030 im Planfall - Spitzenstunde am Morgen

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

05.07.2021 KNOBEL 7

Limmerstraflte 41, 30451 Hannover
@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover Tel: 0511/57 10 79, Fax: 0511/ 57 10 70
www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Verkehrstechnische Untersuchung zu den Anlage 12.2
geplanten Strukturerweiterungen an der B 191 in der Stadt Dannenberg

Knotenpunkt Gartower StraBe (L 256) / Kirchhofweg
Beurteilung des Knotenpunktes als Einmiindung ohne LSA

Prognosebelastungen 2030 im Planfall - Spitzenstunde am Nachmittag

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

05.07.2021 KNOBEL 7

LimmerstralRe 41, 30451 Hannover
@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover Tel: 0511/57 10 79, Fax: 0511/ 57 10 70
www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de
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