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Die Torsituation kann auch mit wechselseitigen
Fahrbahnrandverziehungen gestaltet werden.

Optional kdnnen Fahrbahnschwellen ergénzt werden.

‘il'l'.i"i’i

Bl Torsituation
Luftbild: Geofachdaten © NLSIBV 2020 - Geobasisdaten © € cacn 2021 ’ ' ]
' Y F£ 4

— e, S S

o v

B
|in verschiedenen Varianten

gring / Am Démitzer Dami
maglich (vgl. weitere Plane)

Radverkehrsfiihrung Develangring

o £

Abschnitt Develangring / B 191
=M. 1: 500 -

Projektnr.: 0155

Datum: 11.01.23

Anlage: 2




Ha BN
RENEBEBREELAERRD

Al R S e S W, Wt
Bestandsnahe Optimierung / Erganzung der |
Anbindung der selbststandigen Verbindung.

| Im Bereich des Develangrings sollte der
| Bordstein abgesenkt werden.

— — g i,
ka ch mit wechselseitigen b 3 S
Fahrbahnrandverziehungen gestaltet werden. e iy - I '
Optional kdnnen Fahrbahnschwellen erganzt werden. |
Diese sollten den Radverkehr nicht behindern. ;
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Bestandsnahe Optimierung / Ergénzung der
Anbindung der selbststandigen Verbindung.
Im Bereich des Develangrings sollte der

T Bordstein abgesenkt werden.

Fahrbahnrandverziehungen gestaltet werden.

| Optional kdnnen Fahrbahnschwellen ergénzt werden. | -

Diese sollten den Radverkehr nicht behindern.

Es kann gepriift werden, ob die Radschutzstreifen bis
zu der Torsituation fortgesetzt werden sollen.

Befestigung und Verbreiterung der

selbststéndig gefilhrten Achse des |

Develangrings. Angestrebte Breite:
{3,00m (2,50 m).

Legende:
BN Torsituation

4 ] Lufibild: Geofachdaten © NLSIBV 2020 - Geobasisdaten © € ... 2021

Stadt annenber:
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Abschnitt Develangring / Am Démitzer Damm

verengte Einmiindungsradien
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Der AuBendurchmesser von 26,00 m entspncht dem Mmdestmafs i
| gem@fR dem Merkblatt fiir Kreisverkehre. Ein dynamischer '
| Schleppkurvennachweis sollte im Zuge der weiteren Planung
erfolgen und ggf. sollte ein groRerer Radius realisiert werden.
Alternativ kann ein Minikreisverkehr mit tiberfahrbarer Mittelinsel : : ‘
gepriift werden, der einen geringeren Aufendurchmesser bendtigt.[ » . = .- e
- | Der Bordstein des Kreisrings sollte 5 cm abgesetzt werden, e i
damlt nur grofie Fahrzeuge daruber fahren

| Fahrbahnrandverznehungen gestaltet werden. |
Optional kénnen Fahrbahnschwellen erganzt werden.
; Dlese soIIten den Radverkehr nicht behindern.

B

Befestung und Verbreiterung der /
selbststéndig gefiihrten Achse des Krelsmnennng (uberfahrbar 5 cm Bordvorstand)

Develangrings. Angestrebte Breite: 1| AR L R e o SR
3,00m (2,50 m). Stadt Dannenberg

Radverkehrsfiihrung Develangring
I | |_°z gs Abschnitt Develangring / Am Démitzer Damm |_Proiekint: 019
k @ Variante kleiner Kreisverkehr Datum: 11.01.23
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Die Torsituation kann auch mit wechselseitigen
Fahrbahnrandverziehungen gestaltet werden.

Optional kénnen Fahrbahnschwellen erganzt werden.
Diese sollten den Radverkehr nicht behindern.
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Stadt Dannenbrg:
Radverkehrsfiihrung Develangring

| | 3 g Projektnr.: 0155
” Rj ® Abschnitt Kolberger Allee / B 191

egende:
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Der Parkstreifen sollte in regelméRigen Abstanden durch
Einbauten 0.a. unterbrochen werden, damit dieser nicht als
Fahrradstreifen genutzt wird.

4 Gestalterisch schon wéren abschnittsweise bauliche
| Vorziehung der Fahrbahnrander in der Tiefe der Parkstreifen,
| ergénztdurch StraBengriin, um den Parkstreifen aufzulockem.
Dies kann auch zur Verkehrsberuhigung beitragen.

Ergénzend konnten Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader zur
| Auflockerung vorgesehen werden (Anlehnbiigel), die neben
dem praktischen Nutzen das fahrradfreundliche Klima stérken kénnen.

Develangring
Variante einseitiges Parken
M. 1: 500 -




