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1. Allgemeines 

Der heute an der Ordasstraße 34 in Dannenberg gelegenen Hagebaumarkt soll auf 
eine Fläche südlich der B 191 verlagert werden. 

Auf Grundlage aktuell erfasster Verkehrsdaten ist zu prüfen, ob die vorhandene 
Knotenpunktstruktur an der Kreuzung B 191/Riemannstraße/Pörmkehof auch künf-
tig den verkehrlichen Anforderungen genügt bzw. ob die Realisierung einer Signal-
anlage erforderlich wird. 

Die Lage des zu untersuchenden Knotenpunktes ist in Abbildung 1 dargestellt. 

 
Abb. 1: Übersichtslageplan (o.M., Lageplanausschnitt [1]) 

www.openstreetmap.org/ www.creativecommons.org 
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2. Verkehrliche Ausgangssituation 

Für die Kreuzung B 191/Riemannstraße/Pörmkehof liegen keine aktuellen Ver-
kehrsdaten vor. 

Daher wurde am 05. September 2017 (Dienstag) eine Verkehrszählung durchge-
führt. In der Zeit von 1500 bis 1900 Uhr wurden alle Fahrzeuge unterteilt nach Fahr-
zeugarten entsprechend ihrer Fahrtrichtung mittels Videotechnik in 15-Minuten-
Intervallen erfasst. 

Die Zählergebnisse sind im Anhang detailliert zusammengestellt. 

Folgende durchschnittliche werktägliche Tagesverkehrsbelastungen (Querschnitt) 
werden der Untersuchung zugrunde gelegt: 

- Riemannstraße   ca.   2.700 Kfz/ Tag 

- B 191 Ost    ca.   9.700 Kfz/ Tag, 

- Pörmkehof    ca.   1.300 Kfz/ Tag, 

- B 191 west    ca. 10.300 Kfz/ Tag. 

Die aktuell in der für eine Handelsansiedlung maßgebenden nachmittäglichen 
Hauptverkehrszeit erfasste Knotenstrombelastung ist in Abbildung 2 dargestellt. 
Die Dominanz der Verkehrsbeziehungen auf er Bundesstraße ist deutlich ablesbar. 

 
Abb. 2: Ab-/Einbiegeströme Nachmittagsspitze 05.09.2017 [Kfz/h] 

Pörmkehof 

B 191 B 191 

Riemannstr. 
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3. Prognoseverkehrsaufkommen 

3.1 Allgemeiner Verkehrszuwachs 

Aufgrund der zu erwartenden wirtschaftlichen Entwicklung, der weiteren Flexibilisie-
rung der Arbeitswelt, der Auswirkungen der Umweltpolitik und ähnlicher Faktoren ist 
für den Prognosehorizont 2035 nicht von einem weiteren Anstieg des allgemeinen 
Verkehrsaufkommens auszugehen. 

Verfügbare Prognosegrundlagen weisen für die kommenden 15-20 Jahre eher ei-
nen Rückgang des allgemeinen motorisierten Individualverkehrs aus. Dies gilt ins-
besondere in integrierten Lagen, wo aus der verstärkten Nutzung nicht motorisierter 
Verkehrsmittel die größten Auswirkungen zu erwarten sind. 

Zuwächse resultieren fast ausschließlich aus Siedlungsentwicklungen oder anderen 
Strukturveränderungen und werden separat berücksichtigt. 

Für das Untersuchungsgebiet wird dennoch aufgrund evtl. übergeordneter Entwick-
lungen ein allgemeiner Verkehrszuwachs von rd. 5 % angenommen. 

Dieser wird auch für die zur Bemessung der verkehrlichen Leistungsfähigkeit ver-
wendete, aktuell maßgebende Spitzenstundenbelastung angewendet, obwohl Zu-
wächse in den Hauptverkehrszeiten in den letzten Jahren nicht mehr zu beobach-
ten waren. 

3.2 Prognoseverkehrsaufkommen Marktverlagerung 

Für eine Abschätzung der sich zukünftig einstellenden Verkehrssituation wird das 
aus der vorgesehenen Verlagerung des Bau- und Gartenmarktes zu erwartende 
Verkehrsaufkommen prognostiziert.  

Ein Abzug von bereits heute im Untersuchungsraum verkehrenden Baumarktkun-
den erfolgt nicht. 

Gemäß [1] sind insgesamt 10.180 m² Marktflächen geplant (Angabe Bruttoge-
schoßfläche/BGF), die sich wie folgt aufteilen: 

- 3.700 m² Baumarkt, 

- 3.360 m² Gartencenter und 

- 3.120 m² Freilager. 
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Die zu erwartende Verkehrserzeugung wird in Anlehnung an [2] und [3] auf Basis 
folgender, sich auch an Vergleichsobjekten orientierender Annahmen ermittelt:  
(MIV - motorisierter Individualverkehr): 

Ansätze Baumarkt Gartenmarkt Freilager
1 Beschäftigter/m² BGF 90 100 150
Kunden/m² BGF 0,25 0,20 0,15
Wege/Beschäftigten + Tag
Wege/Kunden + Tag
MIV Anteil Beschäftigte
MIV Anteil Kunden
Pkw-Besetzungsgrad Beschäftigte
Pkw-Besetzungsgrad Kunden
Zu-/Abfluss Nachmittagsspitze Besch.
Zufluss Nachmittagsspitze Kunden
Lkw-Fahrten/100 m² BGF 0,20

10% / 9%

2,0

1,20
1,10
70%
40%

6% / 10%

2,75

 

Aus den genannten Ansätzen ergibt sich für den geplanten Hagebaumarkt eine 
rechnerische Verkehrserzeugung von rd. 2.500 Kfz/ Tag im Querschnitt. Hiervon 
sind ca. 20 Kfz Ver-/ Entsorgungs- bzw. Lieferfahrzeuge. 

In der maßgeblichen nachmittäglichen Hauptverkehrszeit sind insgesamt rd. 124 
Kfz/h im Zu- bzw. rd. 112 Kfz/h im Abfluss zu erwarten. 

Aus evtl. geringen Abweichungen von den angenommenen Entwicklungsflächen 
sind keine maßgeblichen Veränderungen der Verkehrserzeugung zu erwarten. 

Die rechnerische Verkehrserzeugung wird komplett als Neuverkehre auf den An-
schluss an die B 191 umgelegt, auch wenn real Verlagerungen aus den Bestands-
verkehren zu erwarten sind. 

Die Verteilung der ermittelten Neuverkehre auf die möglichen Fahrtrichtungen er-
folgt unter Berücksichtigung der Siedlungsstruktur wie folgt: 

- 50 % in/aus Richtung B 191 West, 

- 30 % in/aus Richtung B 191 Ost und  

- 20 % in/aus Richtung Riemannstraße. 

Die künftig in den maßgebenden Hauptverkehrszeiten zu erwartenden Knoten-
strombelastungen sind in Abbildung 3 zusammengestellt. 
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Abb. 3: Ab-/Einbiegeströme Nachmittagsspitzenstunde Gesamtprognose 2035 
[Kfz/h] 

Pörmkehof 

B 191 B 191 

Riemannstr. 
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4. Leistungsfähigkeitsbeurteilung 

Die Beurteilung der künftig im angrenzenden Straßenraum zu erwartenden Leis-
tungsfähigkeit erfolgt auf Basis des HBS [4]. Die anzuwendenden Grenzwerte der 
mittleren Wartezeit [sec] sowie die zugehörigen Qualitätsstufen sind für nicht signa-
lisierte Knotenpunkte in der folgenden Übersicht zusammengestellt [4]. 

In den maßgebenden Hauptverkehrszeiten ist die Verkehrsqualität D anzustreben. 

A
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt 
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

≤ 10

B
Die Abflussmöglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsströme werden vom 
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

≤ 20

C

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenströmen müssen auf eine merkbare Anzahl von 
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spürbar. Es kommt 
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner räumlichen Ausdehnung noch 
bezüglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeinträchtigung darstellt.

≤ 30

D

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenströmen muss Haltevorgänge, 
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Für einzelne Verkehrsteilnehmer 
können die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorübergehend ein 
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurück. Der 
Verkehrszustand ist noch stabil.

≤ 45

E

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die 
Wartezeiten nehmen sehr große und dabei stark streuende Werte an. Geringfügige 
Verschlechterungen der Einflussgrößen können zum Verkehrszusammenbruch (d. h. 
ständig zunehmende Staulänge) führen. Die Kapazität wird erreicht.

>45

F

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je 
Zeiteinheit zufließen, ist über eine Stunde größer als die Kapazität für diesen 
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, ständig wachsende Staus mit besonders hohen 
Wartezeiten. Diese Situation löst sich erst nach einer deutlichen Abnahme der 
Verkehrsstärken im zufließenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist überlastet.
*) Die QSV F ist erreicht, w enn die nachgefragte Verkehrsstärke q über der Kapazität C liegt.

 -- *)

Qualitätsstufe/ Grenzwerte für mittlere Wartezeit Kfz-Verkehr nicht signalisierter Knotenpunkte
(Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung)

 

Der rechnerische Nachweise der Leistungsfähigkeit der Kreuzung B 191/Riemann-
straße/Pörmkehof wurden mit dem Programm KNOBEL 7.1.6 (bps GmbH Bochum) 
durchgeführt. Zur Einordnung der Wartezeiten und Staulängen erfolgte die Berech-
nung sowohl für die Analyse- als auch die Prognosespitzenstunde. Die Ergebnisse 
sind in Anlage 1 detailliert dargestellt. 

An der Kreuzung B 191/Riemannstraße/Pörmkehof können die künftig zu erwar-
tenden Verkehre unter Berücksichtigung der vorhandenen Knotenpunktstruktur oh-
ne Um-/Ausbaumaßnahmen leistungsgerecht abgewickelt werden. 

Der Knotenpunkt ist in den maßgebenden Hauptverkehrszeiten aufgrund der rech-
nerischen Wartezeiten für den Linkseinbieger vom Plangebiet in die B 191 in die 
Verkehrsqualität D („Für einzelne Fahrzeuge können die Wartezeiten hohe Werte 
annehmen. Der Verkehrszustand ist noch stabil.“) einzuordnen. 

Für die Verkehre auf der B 191 ergibt sich die Verkehrsqualität A. 
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Der Verkehrsfluss auf der B 191 wird durch die Marktansiedlung nicht beeinflusst. 
Die rechnerische Staulänge im Linksabbieger in die Riemannstraße bzw. den 
Pörmkehof verändert sich nur in nicht nachweisbarem Umfang. 

Die Berechnungen gemäß HBS können den Einfluss der vorhandenen Fußgänger-
signalanlage im westlichen Knotenarm der B 191 nicht berücksichtigen. Da sich 
hieraus in erster Linie für die Geradeausverkehre auf der B 191 Behinderungen er-
geben, für die Einbiegeströme jedoch eher Zeitlücken, sind umfangreiche erweiter-
te Berechnungen mit einem Verkehrsflusssimulationsprogramm nicht erforderlich. 

5. Fazit 

Die vorliegende Untersuchung analysiert das vorhandenen Verkehrsaufkommen an 
der Kreuzung B 191/Riemannstraße/Pörmkehof und überprüft die verkehrlichen 
Auswirkungen der geplanten Verlagerung des Hagebaumarktes von der Ordasstra-
ße 34 auf eine Fläche südlich der B 191. 

Mit der vorhandenen Knotenpunktstruktur können die künftig zu erwartenden Ver-
kehre leistungsgerecht abgewickelt werden. Um- oder Ausbaumaßnahmen sind 
nicht erforderlich. 

 

 

Oststeinbek, 07.11.2017 

ppa.  
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Abkürzungsverzeichnis: 

KNOBEL: 
Nr. des Verkehrsstroms 
Pfeilsymbol für die Fahrtrichtung des Stroms (blau: Hauptströme 2 und 3 sowie 8 und 9, 

rot: Nebenströme) 
q-vorh vorhandene Verkehrsstärke des Stroms (alle Ströme nach Umrechnung in 

Pkw-E, abweichend davon wird für Hauptströme im Programm mit der Ein-
heit Fz/ h gerechnet. (siehe folgende Spalte „q-Haupt“) 

tg Grenzzeitlücke ([sec], durch HBS Tab. 7-5 vorgegeben) 
tf Folgezeitlücke ([sec], durch HBS Tab. 7-6 vorgegeben) 
q-Haupt Summe der Verkehrsstärken der bevorrechtigten Ströme ([Fz/ h], errechnet 

nach HBS 2001 Tab. 7-3 oder 7-4) 
q-max Berechnungsergebnis Kapazität für den jeweiligen Strom [Pkw-E/ h] 
Mischstrom  Im Falle von mehreren Strömen auf einem Fahrstreifen: Aufzählung der 

betroffenen Ströme. Wenn ein Strom mit „(k)“ bezeichnet ist, heißt das: Der 
Mischstrom entsteht dadurch, dass dieser Strom einen zu kurzen Fahrstrei-
fen hat (95%-Staulänge > Fahrstreifenlänge in Pkw-E)  

W Mittlere Wartezeit [sec] 
N-95 95 % - Percentilwert des Rückstaus [Pkw-E] 
N-99 99 % - Percentilwert des Rückstaus [Pkw-E] 
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs/ Level of Service 

Literaturverzeichnis: 

[1] Hagebau 
Flächenkonzept Habebaumarkt Dannenberg, Stand 11.08.2014 

[2] Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen e.V., Köln 
Hinweise zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe 
2006 

[3] Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, VerBau Abschätzung des Verkehrsaufkommens durch 
Vorhaben der Bauleitplanung, Gustavsburg 2017 

[4] Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen e.V., Köln 
Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 

 

Anlagen: 

1. Leistungsfähigkeit B 191/Riemannstraße/Pörmkehof 

Anhang: 

Auswertung der Verkehrszählung 05.09.2017 
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Verlagerung Hagebaumarkt Dannenberg

Knotenpunkt : B191/Riemannstr./Bückauer Weg

Stunde : Nachmittagsspitze Bestand

Datei : B191_MS

300

150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 22

Qg : 331

Q l : 20

S = 373

S = 357

Q l : 7

Q r : 6

Qg : 32

S = 45

S = 63

Qg : 294

Q l : 7

Q r : 20

S = 321

S = 375

Q r : 56

Qg : 34

Q l : 38

S = 128

S = 72

Summe = 867

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: B191 West
Zufahrt 2: Bückauer Weg
Zufahrt 3: B191 Ost
Zufahrt 4: Riemannstr.

MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH                 22113 Oststeinbek

KNOBEL Version 7.1.6
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HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Verlagerung Hagebaumarkt Dannenberg

Knotenpunkt : B191/Riemannstr./Bückauer Weg

Stunde : Nachmittagsspitze Bestand

Datei : B191_MS

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

20

346

23

369

7

41

7

21

316

7

337

38

43

57

138

tg

[s]

5,9

7,4

7,0

7,3

5,9

7,4

7,0

7,3

tf

[s]

2,6

3,4

3,5

3,1

2,6

3,4

3,5

3,1

q-Haupt

[Fz/h]

314

763

683

342

353

711

684

304

q-max

[PWE/h]

927

1800

1600

1786

250

369

673

1600

1800

882

1786

294

368

715

555

Misch-

strom

2 + 3

8 + 9

10+11+12

W

[s]

4,0

2,7

14,8

14,1

6,3

4,1

2,7

14,0

14,0

5,6

9,3

N-90

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

2

1

1

1

1

2

1

1

1

2

QSV

A

A

A

A

B

B

A

A

A

A

A

B

B

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B

Lage des Knotenpunkte    :  Außerorts + außerhalb eines Ballungsgebiets

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : B191 West

B191 Ost

Nebenstrasse  : Bückauer Weg

Riemannstr.

MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH                 22113 Oststeinbek

KNOBEL Version 7.1.6
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

B191 West Bückauer Weg

45 D

Formblatt L5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen

Dreiecksinsel (RA)strom Anzahl Aufstelllänge

(ja/nein)(0/1/2) n [ Pkw-E ]

1 2 3

A

B

C

D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

1 8 ---

1 --- ---

0 --- nein

0 ---

1 ---

0 1 nein

1 6 ---

1 --- ---

0 --- nein

0 ---

1 ---

0 1 nein
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

B191 West Bückauer Weg

45 D

Formblatt L5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-

strom

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus, i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK, i
[LkwK/h]

Fz

(Sp. 4 + Sp.
+ Sp. 6)

q Fz, i
[Fz/h]

Pkw-E/Fz

(Gl. (L5-2) oder
(Gl. (L5-3) oder

Gl. (L5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E

(Gl. (L5-1))
(Sp. 7 * Sp. 8))

q PE, i
[Pkw-E/h]

4 5 6 7 8 9

A

B

C

D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

20 0 0 20 1,000 20

302 29 0 331 1,044 345

20 2 0 22 1,045 23

7 0 0 7 1,000 7

14 18 0 32 1,281 41

4 2 0 6 1,167 7

7 0 0 7 1,000 7

250 44 0 294 1,075 316

18 2 0 20 1,050 21

38 0 0 38 1,000 38

16 18 0 34 1,265 43

54 2 0 56 1,018 57
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

B191 West Bückauer Weg

45 D

Formblatt L5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8
Verkehrs-

strom

Verkehrsstärke

(Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

Kapazität

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 10 / Sp. 11))

x i [-]

10 11 12

1800

1800

2

8

346 0,192

316 0,176

Grundkapazität der Verkehrsströme 1, 3, 4, 6, 7, 9, 10, 11 und 12

Verkehrs-

strom

Verkehrsstärke

(Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

13 14 15

3

9

Hauptströme

(Tabelle L5-5)

q p, i [Fz/h]

Grundkapazität

(Bild L5-10 bis Bild L5-14

mit Sp. 14)
GPE, i [Pkw-E/h]

1

7

6

12

5

11

4

10

ohne RA mit RA ohne RA mit RA

ohne RA mit RA ohne RA mit RA

23

0 - 1600 -

21
0 - 1600 -

20 314 927

7 353 882

7 342 673

57 304 715

41 683 380

43 684 379

7 763 316

38 711 343
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

B191 West Bückauer Weg

45 D

Formblatt L5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Kapazität der Verkehrsströme 1, 3, 6, 7, 9 und 10

Verkehrs-

strom

Kapazität

(Gl. (L5-13) bzw.

Sp. 15)

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 13 / Sp. 16)

x i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-14), (L5-15)

bzw. L5-18)

mit Sp. 2, 12 und 17)

p 0,i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-17)

mit Sp. 18)

p x [-]

16 17 18 19

3

9

1

7

6

12

1600 0,014 0,987 ---

1600 0,013 0,988 ---

927 0,022 0,978

882 0,008 0,992
0,971

673 0,010 0,990 ---

715 0,080 0,920 ---

Kapazität der Verkehrsströme 5 und 11

Verkehrs-

strom

Kapazität

(Gl. (L5-16))

(Sp.15 * Sp.19)

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 13 / Sp. 20)

x i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-18) mit

(Sp.13 und Sp.20)

p 0,i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-19) bzw. (L5-20)

mit Sp.19 und 22)

p z,i [-]

20 21 22 23

5

11

369 0,111 0,889 0,866

368 0,117 0,883 0,860

Kapazität der Verkehrsströme 4 und 10

Verkehrs-

strom

Kapazität

(Gl. (L5-21)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18 * Sp. 23)

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 13 / Sp. 24)

x i [-]

24 25

4

10

250 0,028

294 0,129

MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH                 22113 Oststeinbek

KNOBEL Version 7.1.6

Verlagerung des Hagebaumarktes an den Brückauer Weg, Stadt Danneberg
Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 1 (6 von 15)



Formblatt L5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: /B-D: Verkehrsregelung:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen []  innerhalb eines Ballungsraums

Zufahrt B:

Zufahrt D:

[] []

[] []

B191 West Bückauer Weg

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-

strom

Auslastungsgrad

(Sp. 12,17,21,25)

x i [-]

Aufstellplätze

(Sp. 2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke

(Σ Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

Kapazität

(Gl. (L5-22) bis

(L5-25))

CPE, m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-

mensetzung

(Gl. (L5-5)

f PE, m [-]

26 27 28 29 30

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

A

B

C

D

0,022

0,192

0,014

0,028

0,111

0,010

0,008

0,176

0,013

0,129

0,117

0,080

8

---

---

1

6

---

---

1

55

138

403

555

1,222

1,078

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-

strom

Verkehrs-

zusammen-

setzung

(Sp. 8 und 30)
f PE, i bzw.

f PE, m [-]

Kapazität

in Pkw-E/h

(Sp. 11,16,20

24 und 29)
CPE, i bzw.

CPE,m[Pkw-E/h]

Kapazität

in Fz/h

(Gl. (L5-26))

Sp.32 / Sp.31)
Ci bzw.

Cm [Fz/h]

Kapazitäts-

reserve

(Gl. (L5-27))

Sp.33 - Sp.7)
R i bzw.

R m [Fz/h]

mittlere

Wartezeit

(Bild L5-22)

t W, i bzw.

t W, m [s]

Qualitätsstufe

(Tabelle L5-1

mit Sp. 35)

QSV
i

erreichbare Qualitätsstufe QSVFz,ges

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

1+2+3

4+5+6

7+8+9

10+11+12

A

B

C

D

A

B

C

D

31 32 33 34 35 36

1,000

1,044

1,045

1,000

1,281

1,167

1,000

1,075

1,050

1,000

1,265

1,018

---

1,222

---

1,078

927

1800

1600

250

369

673

882

1800

1600

294

368

715

---

403

---

555

927

1724

1530

250

288

576

882

1675

1524

294

291

702

---

330

---

515

907

1393

1508

243

256

570

875

1381

1504

256

257

646

---

285

---

387

4,0

2,6

2,4

14,8

14,1

6,3

4,1

2,6

2,4

14,0

14,0

5,6

---

12,6

---

9,3

A

A

A

B

B

A

A

A

A

B

B

A

---

B

---

A

B
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HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Verlagerung Hagebaumarkt Dannenberg

Knotenpunkt : B191/Riemannstr./Bückauer Weg

Stunde : Nachmittagsspitze Prognose

Datei : B191_NS.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

21

361

24

385

7

42

7

22

328

7

350

40

44

60

144

tg

[s]

5,9

7,4

7,0

7,3

5,9

7,4

7,0

7,3

tf

[s]

2,6

3,4

3,5

3,1

2,6

3,4

3,5

3,1

q-Haupt

[Fz/h]

327

796

713

358

369

741

714

317

q-max

[PWE/h]

912

1800

1600

1786

234

353

656

1600

1800

864

1786

278

352

700

532

Misch-

strom

2 + 3

8 + 9

10+11+12

W

[s]

4,0

2,7

15,9

14,7

6,5

4,2

2,7

15,1

14,7

5,7

10,0

N-90

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

2

N-99

[Pkw-E]

1

2

1

1

1

1

2

1

1

1

2

QSV

A

A

A

A

B

B

A

A

A

A

A

B

B

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B

Lage des Knotenpunkte    :  Außerorts + außerhalb eines Ballungsgebiets

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : B191 West

B191 Ost

Nebenstrasse  : Bückauer Weg

Riemannstr.
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Verlagerung Hagebaumarkt Dannenberg

Knotenpunkt : B191/Riemannstr./Bückauer Weg

Stunde : Nachmittagsspitze Prognose

Datei : B191_NS.kob

300

150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 85

Qg : 346

Q l : 21

S = 452

S = 429

Q l : 64

Q r : 40

Qg : 56

S = 160

S = 189

Qg : 306

Q l : 44

Q r : 21

S = 371

S = 426

Q r : 59

Qg : 60

Q l : 40

S = 159

S = 98

Summe = 1142

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: B191 West
Zufahrt 2: Bückauer Weg
Zufahrt 3: B191 Ost
Zufahrt 4: Riemannstr.
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HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Verlagerung Hagebaumarkt Dannenberg

Knotenpunkt : B191/Riemannstr./Bückauer Weg

Stunde : Nachmittagsspitze Prognose

Datei : B191_NS.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

21

361

86

447

64

65

41

170

22

328

44

350

40

69

60

169

tg

[s]

5,9

7,4

7,0

7,3

5,9

7,4

7,0

7,3

tf

[s]

2,6

3,4

3,5

3,1

2,6

3,4

3,5

3,1

q-Haupt

[Fz/h]

327

889

781

389

431

866

813

317

q-max

[PWE/h]

912

1800

1600

1758

170

304

624

330

1600

1800

798

1786

185

290

700

394

Misch-

strom

2 + 3

4 + 5 + 6

8 + 9

10+11+12

W

[s]

4,0

2,8

33,9

17,5

6,3

23,7

4,8

2,7

24,8

18,7

5,7

17,0

N-90

[Pkw-E]

1

1

2

1

1

3

1

1

1

1

1

2

N-95

[Pkw-E]

1

2

2

1

1

4

1

1

1

1

1

3

N-99

[Pkw-E]

1

2

3

2

1

5

1

2

2

2

1

4

QSV

A

A

A

A

D

B

A

C

A

A

A

A

C

B

A

B

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : D

Lage des Knotenpunkte    :  Außerorts + außerhalb eines Ballungsgebiets

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : B191 West

B191 Ost

Nebenstrasse  : Bückauer Weg

Riemannstr.
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

B191 West Bückauer Weg

45 D

Formblatt L5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen

Dreiecksinsel (RA)strom Anzahl Aufstelllänge

(ja/nein)(0/1/2) n [ Pkw-E ]

1 2 3

A

B

C

D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

1 8 ---

1 --- ---

0 --- nein

0 ---

1 ---

0 1 nein

1 6 ---

1 --- ---

0 --- nein

0 ---

1 ---

0 1 nein
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

B191 West Bückauer Weg

45 D

Formblatt L5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-

strom

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus, i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK, i
[LkwK/h]

Fz

(Sp. 4 + Sp.
+ Sp. 6)

q Fz, i
[Fz/h]

Pkw-E/Fz

(Gl. (L5-2) oder
(Gl. (L5-3) oder

Gl. (L5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E

(Gl. (L5-1))
(Sp. 7 * Sp. 8))

q PE, i
[Pkw-E/h]

4 5 6 7 8 9

A

B

C

D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

21 0 0 21 1,000 21

317 29 0 346 1,042 360

83 2 0 85 1,012 86

64 0 0 64 1,000 64

38 18 0 56 1,161 65

38 2 0 40 1,025 41

44 0 0 44 1,000 44

262 44 0 306 1,072 328

19 2 0 21 1,048 22

40 0 0 40 1,000 40

42 18 0 60 1,150 69

57 2 0 59 1,017 60
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

B191 West Bückauer Weg

45 D

Formblatt L5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8
Verkehrs-

strom

Verkehrsstärke

(Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

Kapazität

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 10 / Sp. 11))

x i [-]

10 11 12

1800

1800

2

8

361 0,200

328 0,182

Grundkapazität der Verkehrsströme 1, 3, 4, 6, 7, 9, 10, 11 und 12

Verkehrs-

strom

Verkehrsstärke

(Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

13 14 15

3

9

Hauptströme

(Tabelle L5-5)

q p, i [Fz/h]

Grundkapazität

(Bild L5-10 bis Bild L5-14

mit Sp. 14)
GPE, i [Pkw-E/h]

1

7

6

12

5

11

4

10

ohne RA mit RA ohne RA mit RA

ohne RA mit RA ohne RA mit RA

86

0 - 1600 -

22
0 - 1600 -

21 327 912

44 431 798

41 388 624

60 316 700

65 780 330

69 812 315

64 889 259

40 866 269
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

B191 West Bückauer Weg

45 D

Formblatt L5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Kapazität der Verkehrsströme 1, 3, 6, 7, 9 und 10

Verkehrs-

strom

Kapazität

(Gl. (L5-13) bzw.

Sp. 15)

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 13 / Sp. 16)

x i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-14), (L5-15)

bzw. L5-18)

mit Sp. 2, 12 und 17)

p 0,i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-17)

mit Sp. 18)

p x [-]

16 17 18 19

3

9

1

7

6

12

1600 0,054 0,952 ---

1600 0,014 0,988 ---

911 0,023 0,977

798 0,055 0,945
0,923

624 0,066 0,934 ---

700 0,086 0,914 ---

Kapazität der Verkehrsströme 5 und 11

Verkehrs-

strom

Kapazität

(Gl. (L5-16))

(Sp.15 * Sp.19)

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 13 / Sp. 20)

x i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-18) mit

(Sp.13 und Sp.20)

p 0,i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-19) bzw. (L5-20)

mit Sp.19 und 22)

p z,i [-]

20 21 22 23

5

11

304 0,214 0,786 0,738

290 0,238 0,762 0,717

Kapazität der Verkehrsströme 4 und 10

Verkehrs-

strom

Kapazität

(Gl. (L5-21)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18 * Sp. 23)

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 13 / Sp. 24)

x i [-]

24 25

4

10

170 0,377

185 0,216
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Formblatt L5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: /B-D: Verkehrsregelung:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen []  innerhalb eines Ballungsraums

Zufahrt B:

Zufahrt D:

[] []

[] []

B191 West Bückauer Weg

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-

strom

Auslastungsgrad

(Sp. 12,17,21,25)

x i [-]

Aufstellplätze

(Sp. 2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke

(Σ Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

Kapazität

(Gl. (L5-22) bis

(L5-25))

CPE, m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-

mensetzung

(Gl. (L5-5)

f PE, m [-]

26 27 28 29 30

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

A

B

C

D

0,023

0,200

0,054

0,377

0,214

0,066

0,055

0,182

0,014

0,216

0,238

0,086

8

---

---

1

6

---

---

1

170

169

330

394

1,063

1,063

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-

strom

Verkehrs-

zusammen-

setzung

(Sp. 8 und 30)
f PE, i bzw.

f PE, m [-]

Kapazität

in Pkw-E/h

(Sp. 11,16,20

24 und 29)
CPE, i bzw.

CPE,m[Pkw-E/h]

Kapazität

in Fz/h

(Gl. (L5-26))

Sp.32 / Sp.31)
Ci bzw.

Cm [Fz/h]

Kapazitäts-

reserve

(Gl. (L5-27))

Sp.33 - Sp.7)
R i bzw.

R m [Fz/h]

mittlere

Wartezeit

(Bild L5-22)

t W, i bzw.

t W, m [s]

Qualitätsstufe

(Tabelle L5-1

mit Sp. 35)

QSV
i

erreichbare Qualitätsstufe QSVFz,ges

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

1+2+3

4+5+6

7+8+9

10+11+12

A

B

C

D

A

B

C

D

31 32 33 34 35 36

1,000

1,042

1,012

1,000

1,161

1,025

1,000

1,072

1,048

1,000

1,150

1,017

---

1,063

---

1,063

912

1800

1600

170

304

624

798

1800

1600

185

290

700

---

330

---

394

912

1728

1581

170

262

609

798

1679

1527

185

252

689

---

311

---

371

891

1382

1496

106

206

569

754

1373

1506

145

192

630

---

151

---

212

4,0

2,6

2,4

33,9

17,5

6,3

4,8

2,6

2,4

24,8

18,7

5,7

---

23,7

---

17,0

A

A

A

D

B

A

A

A

A

C

B

A

---

C

---

B

D
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Verkehrstechnische Stellungnahme 

A N H A N G 

 
für die 

Mölder Immobilien GmbH 
Am Funkturm 23 

29525 Uelzen 

 

 

 

 

Projektnummer: 17-289 

Stand: 7. November 2017 

 

Verlagerung des  

Hagebaumarktes an 

den Brückauer Weg, 

Stadt Dannenberg 



Datum: Dienstag, 5. September 2017

Zählzeit(en): 15-19 Uhr

Ort / Stadt: Dannenberg

Knoten: B 191/Riemannstr./Pörmkehof

Zufahrt 1 (Nord): Riemannstraße

Zufahrt 2: B191 Ost

Zufahrt 3: Pörmkehof/ Bückauer Weg

Zufahrt 4: B191 West

Besonderheiten:

für Richtungen und Zeiten, die nicht erhoben wurden, erfolgt kein Eintrag!

2

4

1

3
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Riemannstraße Der Knoten ist nicht  winkelgetreu dargestellt

Zählzeit [Kfz/ 4 h]

1
3 2 1

B191 Ost

6

5

4 4

10 2
11

12

B191 West

Knotenzählung

7 8 9 Dannenberg

3 Riemannstraße

Pörmkehof/ Bückauer Weg B191 Ost

Summe aller Kfz: 3.134 Pörmkehof/ Bückauer Weg

Schwerlastanteil: 29,1% B191 West

Spitzenstunde: 911 Zählzeit(en): 15-19 Uhr

Riemannstraße Der Knoten ist nicht  winkelgetreu dargestellt

[SV/ 4 h]

1
3 2 1

B191 Ost

6

5

4 4

10 2
11

12

B191 West

Knotenzählung

7 8 9 Dannenberg

3 Riemannstraße

Pörmkehof/ Bückauer Weg B191 Ost

Summe aller Kfz: 395 Pörmkehof/ Bückauer Weg

Schwerlastanteil: 31,9% B191 West

Spitzenstunde: 126 Zählzeit(en): 15-19 Uhr

695

210485

2
1

8
0

3
2

1
4

5

1
0

5

2
3

5

2
.5

4
9

1
.4

0
0

1
.1

4
9

23

1.064

62

1
.3

3
1

1
.3

6
72

.6
9

8

65

1.234

68

326

133193

99

50 49

05.09.2017

50 51

101

129

3

05.09.2017

2 4
7

2

2

1
6

2

2
9

3

160

0

1
3

1

3 4
7

0

2
9

7

1
6

5
1

3
2

0

M:\KONZEPTE\17-289 Hagebau Dannenberg\2017.09.05 Auswertung B191.xls  Zählzeit  07.11.2017 M+O Ingenieurgesellschaft mbH



Zufahrt 1:

Uhrzeit Pkw/ Li Lkw/ Lz/ Bus Fz Pkw/ Li Lkw/ Lz/ Bus Fz Pkw/ Li Lkw/ Lz/ Bus Fz Summe Fz Anteil SV MGS

15:00 14 14 0 0 14 14 28 0,0% -  

15:15 11 11 8 8 27 27 46 0,0% -  

15:30 5 5 7 7 19 1 20 32 3,1% -  

15:45 7 7 4 4 13 13 24 0,0% 130   

16:00 12 12 4 4 15 15 31 0,0% 133   

16:15 9 9 1 8 9 12 12 30 26,7% 117   

16:30 11 11 4 10 14 14 1 15 40 27,5% 125   

16:45 6 6 7 7 13 1 14 27 3,7% 128   

17:00 12 12 2 10 12 15 15 39 25,6% 136   

17:15 14 14 4 11 15 8 8 37 29,7% 143 NS MAX

17:30 8 8 1 1 12 12 21 0,0% 124   

17:45 10 10 3 3 15 15 28 0,0% 125   

18:00 8 8 8 8 16 21 21 45 17,8% 131   

18:15 6 6 3 3 9 9 18 0,0% 112   

18:30 8 8 0 0 19 19 27 0,0% 118   

18:45 4 4 2 2 6 6 12 0,0% 102   

Summe 145 0 145 58 47 105 232 3 235 485 10,3% 143

NS 16:00-17:00 Uhr 38 0 38 16 18 34 54 2 56 128 15,6%

15-19 Uhr 145 0 145 58 47 105 232 3 235 485

Knoten B 191/Riemannstr./Pörmkehof

B191 Ost B191 WestPörmkehof/ Bückauer Weg

von Riemannstraße nach: 

05.09.2017Riemannstraße

M:\KONZEPTE\17-289 Hagebau Dannenberg\2017.09.05 Auswertung B191.xls  K1  07.11.2017 M+O Ingenieurgesellschaft mbH



Zufahrt 2:

Uhrzeit Pkw/ Li Lkw/ Lz/ Bus Fz Pkw/ Li Lkw/ Lz/ Bus Fz Pkw/ Li Lkw/ Lz/ Bus Fz Summe Fz Anteil SV MGS

15:00 0 0 58 21 79 4 4 83 25,3% -  

15:15 3 3 53 8 61 5 5 69 11,6% -  

15:30 1 1 59 13 72 5 5 78 16,7% -  

15:45 2 2 50 13 63 6 6 71 18,3% 301   

16:00 2 2 67 11 78 5 5 85 12,9% 303   

16:15 2 2 55 8 63 3 3 68 11,8% 302   

16:30 3 3 76 10 86 4 1 5 94 11,7% 318   

16:45 0 0 52 15 67 6 1 7 74 21,6% 321   

17:00 2 2 75 10 85 2 2 89 11,2% 325   

17:15 0 0 66 11 77 1 1 78 14,1% 335 NS MAX

17:30 6 6 61 7 68 1 1 75 9,3% 316   

17:45 1 1 56 8 64 2 2 67 11,9% 309   

18:00 1 1 39 8 47 4 4 52 15,4% 272   

18:15 0 0 51 8 59 3 3 62 12,9% 256   

18:30 0 0 42 4 46 6 6 52 7,7% 233   

18:45 0 0 44 5 49 3 3 52 9,6% 218   

Summe 23 0 23 904 160 1.064 60 2 62 1.149 14,1% 335

NS 16:00-17:00 Uhr 7 0 7 250 44 294 18 2 20 321 14,3%

15-19 Uhr 23 0 23 904 160 1.064 60 2 62 1.149

Riemannstraße

Knoten B 191/Riemannstr./Pörmkehof

Pörmkehof/ Bückauer Weg B191 West

von B191 Ost nach: 

05.09.2017B191 Ost
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Zufahrt 3:

Uhrzeit Pkw/ Li Lkw/ Lz/ Bus Fz Pkw/ Li Lkw/ Lz/ Bus Fz Pkw/ Li Lkw/ Lz/ Bus Fz Summe Fz Anteil SV MGS

15:00 1 1 1 1 2 2 4 0,0% -  

15:15 0 0 5 5 2 2 7 0,0% -  

15:30 5 5 0 0 4 4 9 0,0% -  

15:45 2 1 3 2 2 1 1 6 16,7% 26   

16:00 3 3 3 3 1 1 7 0,0% 29   

16:15 2 2 5 8 13 2 2 17 47,1% 39   

16:30 2 2 3 10 13 1 1 2 17 64,7% 47   

16:45 0 0 3 3 0 1 1 4 25,0% 45   

17:00 2 2 2 10 12 1 1 15 66,7% 53 NS MAX

17:15 2 2 2 11 13 2 2 17 64,7% 53 NS MAX

17:30 5 5 1 1 0 0 6 0,0% 42   

17:45 1 1 2 1 1 0 0 3 33,3% 41   

18:00 1 1 1 8 9 1 1 11 72,7% 37   

18:15 0 0 3 3 0 0 3 0,0% 23   

18:30 2 2 1 1 0 0 3 0,0% 20   

18:45 2 2 0 0 2 2 4 0,0% 21   

Summe 30 2 32 33 47 80 19 2 21 133 38,3% 53

NS 16:00-17:00 Uhr 7 0 7 14 18 32 4 2 6 45 44,4%

15-19 Uhr 30 2 32 33 47 80 19 2 21 133

Knoten B 191/Riemannstr./Pörmkehof

B191 West Riemannstraße B191 Ost

von Pörmkehof/ Bückauer Weg nach: 

05.09.2017Pörmkehof/ Bückauer Weg
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Zufahrt 4:

Uhrzeit Pkw/ Li Lkw/ Lz/ Bus Fz Pkw/ Li Lkw/ Lz/ Bus Fz Pkw/ Li Lkw/ Lz/ Bus Fz Summe Fz Anteil SV MGS

15:00 4 4 73 5 78 4 4 86 5,8% -  

15:15 4 4 73 8 81 5 5 90 8,9% -  

15:30 3 3 81 11 92 5 5 100 11,0% -  

15:45 10 10 74 8 82 2 2 94 8,5% 370   

16:00 6 6 77 6 83 2 2 91 6,6% 375   

16:15 2 2 70 8 78 7 7 87 9,2% 372   

16:30 8 8 77 10 87 7 1 8 103 10,7% 375   

16:45 4 4 78 5 83 4 1 5 92 6,5% 373   

17:00 2 2 69 10 79 2 2 83 12,0% 365   

17:15 8 8 76 11 87 6 1 7 102 11,8% 380 NS MAX

17:30 1 1 81 10 91 2 2 94 10,6% 371   

17:45 1 1 76 8 84 0 0 85 9,4% 364   

18:00 2 2 59 8 67 4 4 73 11,0% 354   

18:15 4 4 44 9 53 6 6 63 14,3% 315   

18:30 4 4 55 7 62 1 1 67 10,4% 288   

18:45 5 5 42 5 47 5 5 57 8,8% 260   

Summe 68 0 68 1.105 129 1.234 62 3 65 1.367 9,7% 380

NS 16:00-17:00 Uhr 20 0 20 302 29 331 20 2 22 373 8,3%

15-19 Uhr 68 0 68 1.105 129 1.234 62 3 65 1.367

von B191 West nach: 

Knoten B 191/Riemannstr./Pörmkehof

Riemannstraße B191 Ost Pörmkehof/ Bückauer Weg

05.09.2017B191 West
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Querschnitt 1:

Fahrtrichtung Rtg. KnotenRtg. Knoten Rtg. KnotenRtg. NordenRtg. Norden Rtg. Norden

Uhrzeit Pkw/ Li Lkw/ Lz/ Bus Kfz Pkw/ Li Lkw/ Lz/ Bus Kfz Kfz gesamt Anteil SV MGS

15:00 28 0 28 9 0 9 37 0,0% -  

15:15 46 0 46 14 0 14 60 0,0% -  

15:30 31 1 32 8 0 8 40 2,5% -  

15:45 24 0 24 18 0 18 42 0,0% 179   

16:00 31 0 31 14 0 14 45 0,0% 187   

16:15 22 8 30 10 8 18 48 33,3% 175   

16:30 29 11 40 15 11 26 66 33,3% 201   

16:45 26 1 27 13 1 14 41 4,9% 200   

17:00 29 10 39 6 10 16 55 36,4% 210   

17:15 26 11 37 11 11 22 59 37,3% 221 NS MAX

17:30 21 0 21 3 0 3 24 0,0% 179   

17:45 28 0 28 4 0 4 32 0,0% 170   

18:00 37 8 45 7 8 15 60 26,7% 175   

18:15 18 0 18 10 0 10 28 0,0% 144   

18:30 27 0 27 11 0 11 38 0,0% 158   

18:45 12 0 12 8 0 8 20 0,0% 146   

Summe 435 50 485 161 49 210 695 14,2% 221

15-19 Uhr 435 50 485 161 49 210 695

05.09.2017

Riemannstraße

Knoten B 191/Riemannstr./Pörmkehof
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Querschnitt 2:

Fahrtrichtung Rtg. KnotenRtg. Knoten Rtg. KnotenRtg. Elbe Rtg. Elbe Rtg. Elbe

Uhrzeit Pkw/ Li Lkw/ Lz/ Bus Kfz Pkw/ Li Lkw/ Lz/ Bus Kfz Kfz gesamt Anteil SV MGS

15:00 62 21 83 89 5 94 177 14,7% -  

15:15 61 8 69 86 8 94 163 9,8% -  

15:30 65 13 78 90 11 101 179 13,4% -  

15:45 58 13 71 82 8 90 161 13,0% 680   

16:00 74 11 85 90 6 96 181 9,4% 684   

16:15 60 8 68 81 8 89 157 10,2% 678   

16:30 83 11 94 89 11 100 194 11,3% 693   

16:45 58 16 74 84 6 90 164 13,4% 696   

17:00 79 10 89 82 10 92 181 11,0% 696   

17:15 67 11 78 92 11 103 181 12,2% 720 NS MAX

17:30 68 7 75 89 10 99 174 9,8% 700   

17:45 59 8 67 86 8 94 161 9,9% 697   

18:00 44 8 52 68 8 76 128 12,5% 644   

18:15 54 8 62 50 9 59 121 14,0% 584   

18:30 48 4 52 63 7 70 122 9,0% 532   

18:45 47 5 52 48 5 53 105 9,5% 476   

Summe 987 162 1.149 1.269 131 1.400 2.549 11,5% 720

15-19 Uhr 987 162 1.149 1.269 131 1.400 2.549

05.09.2017

B191 Ost

Knoten B 191/Riemannstr./Pörmkehof
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Querschnitt 3:

Fahrtrichtung Rtg. NordenRtg. Norden Rtg. NordenRtg. SüdenRtg. Süden Rtg. Süden

Uhrzeit Pkw/ Li Lkw/ Lz/ Bus Kfz Pkw/ Li Lkw/ Lz/ Bus Kfz Kfz gesamt Anteil SV MGS

15:00 4 0 4 4 0 4 8 0,0% -  

15:15 7 0 7 16 0 16 23 0,0% -   

15:30 9 0 9 13 0 13 22 0,0% -   

15:45 5 1 6 8 0 8 14 7,1% 67   

16:00 7 0 7 8 0 8 15 0,0% 74   

16:15 9 8 17 10 8 18 35 45,7% 86   

16:30 6 11 17 14 11 25 42 52,4% 106   

16:45 3 1 4 11 1 12 16 12,5% 108   

17:00 5 10 15 6 10 16 31 64,5% 124   

17:15 6 11 17 10 12 22 39 59,0% 128 NS MAX

17:30 6 0 6 9 0 9 15 0,0% 101   

17:45 2 1 3 4 0 4 7 14,3% 92   

18:00 3 8 11 13 8 21 32 50,0% 93   

18:15 3 0 3 9 0 9 12 0,0% 66   

18:30 3 0 3 1 0 1 4 0,0% 55  

18:45 4 0 4 7 0 7 11 0,0% 59  

Summe 82 51 133 143 50 193 326 31,0% 128

15-19 Uhr 82 51 133 143 50 193 326

05.09.2017

Pörmkehof/ Bückauer Weg

Knoten B 191/Riemannstr./Pörmkehof
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Querschnitt 4:

Fahrtrichtung Rtg. KnotenRtg. Knoten Rtg. KnotenRtg. WestenRtg. Westen Rtg. Westen

Uhrzeit Pkw/ Li Lkw/ Lz/ Bus Kfz Pkw/ Li Lkw/ Lz/ Bus Kfz Kfz gesamt Anteil SV MGS

15:00 81 5 86 73 21 94 180 14,4% -  

15:15 82 8 90 80 8 88 178 9,0% -   

15:30 89 11 100 83 14 97 197 12,7% -   

15:45 86 8 94 65 14 79 173 12,7% 728   

16:00 85 6 91 85 11 96 187 9,1% 735   

16:15 79 8 87 69 8 77 164 9,8% 721   

16:30 92 11 103 92 11 103 206 10,7% 730   

16:45 86 6 92 65 16 81 173 12,7% 730   

17:00 73 10 83 92 10 102 185 10,8% 728   

17:15 90 12 102 76 11 87 189 12,2% 753 NS MAX

17:30 84 10 94 78 7 85 179 9,5% 726   

17:45 77 8 85 72 9 81 166 10,2% 719   

18:00 65 8 73 61 8 69 142 11,3% 676   

18:15 54 9 63 60 8 68 131 13,0% 618   

18:30 60 7 67 63 4 67 134 8,2% 573  

18:45 52 5 57 52 5 57 114 8,8% 521  

Summe 1.235 132 1.367 1.166 165 1.331 2.698 11,0% 753

15-19 Uhr 1.235 132 1.367 1.166 165 1.331 2.698

05.09.2017

B191 West

Knoten B 191/Riemannstr./Pörmkehof
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Uhrzeit Pkw/ Li Lkw/ Lz/ Bus Kfz gesamt SV-Anteil MGS

15:00 175 26 201 12,9% -  

15:15 196 16 212 7,5% -  

15:30 194 25 219 11,4% -  

15:45 173 22 195 11,3% 827   

16:00 197 17 214 7,9% 840   

16:15 170 32 202 15,8% 830   

16:30 210 44 254 17,3% 865   

16:45 173 24 197 12,2% 867   

17:00 186 40 226 17,7% 879   

17:15 189 45 234 19,2% 911 NS MAX

17:30 179 17 196 8,7% 853   

17:45 166 17 183 9,3% 839   

18:00 149 32 181 17,7% 794   

18:15 129 17 146 11,6% 706   

18:30 138 11 149 7,4% 659   

18:45 115 10 125 8,0% 601   

Summe 2.739 395 3.134 12,6% 911

Gesamtbelastung des Knotens

05.09.2017

Knoten B 191/Riemannstr./Pörmkehof
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