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Dort, wo diese baulichen MaRnahmen aus Platzmangel
oder sonstigen Griinden, z. B. stidtebaulich-gestalteri-
scher Art, nicht umsetzbar sind, soll der Einsatz ortsfester
Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen gepriift werden.

In Fillen verkehrsberuhigter Geschéftsbereiche mit einer
zulissigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h und we-
niger sind MaBnahmen geeignet, wie sie in Erschlie-
BungsstraBen iiblich sind (Teilaufpflasterungen, Plateau-
pflasterungen). Zu den geometrischen Ausfilhrungen und
Einsatzbedingungen siehe Abschnitt 6.2.1.1.

6.3 Knotenpunkte

6.3.1 Allgemeines

Knotenpunkte miissen

— aus allen Knotenpunktzufahrten rechtzeitig erkennbar
sein,

— begreifbar sein, um fiir alle Verkehrsteilnehmer die Be-
vorrechtigung, mdgliche Konflikte mit anderen Ver-
kehrsteilnehmern sowie Einordnungs- und Abbiege-
mdglichkeiten zu verdeutlichen, '

— so iibersichtlich sein, dass zumindest alle Wartepflich-
tigen bei der Annéherung an einen Gefahrenpunkt die
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmer rechtzeitig sehen
kénnen,

— gut und sicher befahrbar bzw. begehbar sein.
Die Anzahl der Fahrstreifen im' Knotenpunkt richtet sich

nach den Erfordernissen, die sich aus den angrenzenden.

knotenpunktfreien Strecken, aus den Abbiegeverkehrs-
stiarken, der angestrebten Qualitiit des Verkehrsablaufs
sowie besonderen Anforderungen des FuBgingerver-

kehrs, des Radverkehrs, des OPNV und des Umfelds er-

geben.

Die Anzahl der durchgehenden Fahrstreifen soll im Kno-
tenpunktbereich insbesondere bei Knotenpunkten ohne
Lichtsignalanlage gegeniiber den Strecken in der Regel
unverindert bleiben. Ein durchgehender Fahrstreifen soll
in einer Knotenpunktzufahrt nicht plétzlich in einen Ab-
biegestreifen iibergehen. '

Geht ein durchgehender Fahrstreifen ausnahmsweise in
einen Abbiegestreifen iiber, ist auf eine rechtzeitige und
eindeutige Markierung in Verbindung mit einer entspre-
chenden Beschilderung besonderer Wert zu legen.

Zusitzlich durchgehende Fahrstreifen konnen in Knoten-
punkten mit Lichtsignalanlage zweckm#Big sein, um die
Qualitit des Verkehrsablaufs der Qualitit der anschlie-
Benden Streckenabschnitte anzunghern.

Durchgehende Fahrstreifen sollen im Knotenpunktbe-
reich — sofern sie nicht durch Borde und Sperrflichen be-
grenzt sind — ebenso breit sein wie die Fahrstreifen auf
den angrenzenden Strecken. Bei beengten Verhéltnissen
konnen sie 0,25 m schmaler sein als auf den angrenzen-
den Strecken. Bei mehrstreifigen Knotenpunktzufahrten
und V1 < 50 km/h kann die Fahrstreifenbreite erforderli-

chenfalls bis auf 3,00 m, in Ausnahmefllen bei den inne-
ren Fahrstreifen auch bis auf 2,75 m herabgesetzt werden,
wenn nur dadurch erforderliche Abbiegestreifen geschaf-
fen werden konnen. Die Abbiegestreifen kénnen 0,25 m
schmaler sein als die durchgehenden Fahrstreifen, diirfen
aber ebenfalls eine Breite von 2,75 m, bei Linienbusver-
kehr von 3,00 m nicht unterschreiten.

6.3.2 Einmiindungen/Kreuzungen mit Rechts-vor-
links-Regelung

Die Anwendung der Grundregel ,rechts vor links®
kommt vorwiegend bei Einmiindungen und Kreuzungen
gleichrangiger ErschlieBungsstraBen, die in der Regel in
Tempo-30-Zonen liegen, in Betracht. Fiir Straen mit re-
gelmiBigen Linienbusverkehr kommt die Rechts-vor-
links-Regelung nur in Ausnahmeféllen in Betracht (siehe
auch Abschnitt 5.3.2).

Diese Knotenpunkte miissen rechtzeitig erkennbar und in
ihrer Vorfahrtregelung eindeutig begreifbar sein. Stra-
Benelemente, die Zweifel an der Gleichberechtigung der
Zufahrten wecken kénnen, z. B. durchgehende Rinnen im
Zuge einer der Strafien sind zu vermeiden. Auerdem sol-
len ausreichende Sichtverhdltnisse gewidhrleistet und die
Gestaltung der Knotenpunktzufahrten einheitlich sein.
Die Rechts-vor-links-Regelung kann durch Fahrgassen-
versitze (Linksversitze) oder Teilaufpflasterungen ver-
deutlicht werden. Dies ist auf jeden Fall notwendig, wenn
ErschlieBungsstraBen unterschiedlichen Rangs, das heifit
mit unterschiedlichen Verkehrsstdrken oder Ausbaucha-
rakteristiken mit Rechts-vor-links-Regelung versehen
werden sollen.

Fiir FuBginger ist die Uberquerung auch an Knotenpunk—
ten mit Rechts-vor-links-Regelung im Sinne einer barrie-
refreien Gestaltung zu erleichtern. Dies kann entweder
durch Absenkung der Borde auf 3 cm erreicht werden
oder durch entsprechende Anhebung der Fahrbahn mit-
tels Aufpflasterung, was gleichzeitig die Erkennbarkeit
verbessert und eine langsamere Fahrweise im Bereich
des Knotenpunkts bewirkt.

6.3.3 Einmiindungen/Kreuzungen mit
vorfahrtregelnden Verkehrszeichen

Einmiindungen und Kreuzungen mit vorfahrtregelnden
Verkehrszeichen werden in der Regel an Knotenpunkten
von ErschlieBungsstraen unterschiedlichen Rangs und

. an Anschlussknotenpunkten von ErschlieBungsstralen

an zweistreifige HauptverkehrsstraBen angewandt. Sie
unterscheiden sich in der baulichen Anlage durch die Art
der Fiithrung von Linksabbiegern.

Ob Aufstellbereiche oder Linksabbiegestreifen notwen-
dig sind, ergibt sich aus der Stirke der Linksabbieger und
den Verkehrsstitken des Stroms, aus dem abgebogen
wird. Sie sind mit der Verfiigbarkeit von Flidchen abzuwé-
gen und in der Regel nur im Zuge von Hauptverkehrsstra-
Ben anzulegen.

Prinzipiell sind an Hauptverkehrsstraen drei Formen zur
Fiihrung von Linksabbiegern anwendbar (Bild 103).
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Bild 103: Formen der Fiihrung von Linksabbiegern an HauptverkehrsstraBen

Tabelle 44: Einsatzbe,i‘eiche fiir Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche an zweistreifigen Fahrbahnen und an Fahrbahnen mit

Zwischenbreiten
S Verkehrsstérke des Hauptstroms MSV [Kizh] ™Y i
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<20
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Die Einsatzbereiche konnen aus der Verkehrsstirke des
Hauptstrorhs und der Linksabbieger ermittelt werden
(Tabelle 44). Allerdings ist zu beachten, dass einAufstell-
bereich oder Linksabbiegestreifen auch aus Verkehrssi-
cherheitsgriinden unabhingig von der Verkehrsbelasting
erforderlich sein kann, wenn z. B. Geschwindigkeiten
iiber 50 km/h auftreten.

Linksabbiegestreifen setzen sich aus der Verziehungs-
strecke 1, und der Aufstellstrecke 15 zusammen.

An Knotenpunkten angebauter HauptverkehrsstraBen rei-
chen meist kiirzere Verziehungsstrecken 1, von 10 m bis
20 m aus. An anbaufreien HauptverkehrsstraBBen ergibt
sich die Lange der Verziehungsstrecke in Abhéngigkeit
von der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und dem Ver-
breiterungsmal (vgl. Abschnitt 6.1.4.3).

Bei geschlossener Einleitung eines Linksabbiegestreifens
erfolgt die Verziehung ab dem Punkt, an dem die Fahr-
bahnum 1,50 m aufgeweitet ist, mit der Verziehungslinge
1z1. Sie ist aber maximal 30 m lang (lz — 1, =173 <30 m).

Entwickelt sich der Linksabbiegestreifen aus einem Mit-
telstreifen oder einer Mittelinsel, so kann es gestalterisch

sinnvoll sein, den Linksabbiegestreifen abrupt beginnen

zu lassen.

Die Linge der Aufstellstrecke 15 beginnt an der Warteli-
nie. Der Bedarf kann aus der Verkehrsstirke der betroffe-
nen Stréme berechnet werden (vgl. HBS). Ohne Nach-
weis gilt die Tabelle 45.

Tabelle 45: Aufstelistrecke Iy (Stauraum)

Einsatzbereich Lange
RegelmaB 20,00 m
MindestmaB 10,00 m

Die Breite von Linksabbiegestreifen und Aufstellberei-
chen kann nach Flachenverfiigbarkeit variieren (Tabelle
46).

Tabelle 46: Linksabbiegestreifen bzw. Aufstellbereiche in
Abhangigkeit von der Fldchenverfiligbarkeit

Element Breite

Aufstellbereich <550m (; 4,75 m)*
Linksabbiegestreifen* =3,00m (= 2,75 m)*

* maximal 0,25 m schmaler als durchgehender Fahrstreifen
**) bei eingeschrankter Flachenverfligbarkeit

6.3.3.1 Fiihrung des FuBgiingerverkehrs

Bei Einmiindungen und Kreuzungen sollen die Fugén-
ger iiber wartepflichtige Zufahrten umwegfrei gefiihrt
werden. Werden Teilaufpflasterungen eingesetzt, sollten
sie in der Gehrichtung der FuBSgénger liegen.

Uber bevorrechtigte Zufahrten erfolgt die FuBgéngerfiih-
rung mit geeigneten Uberquerungsanlagen nach dem Ab-
schnitt 6.1.8.

6.3.3.2 Fiihrung des Radverkehrs

Die Fithrung des Radverkehrs iiber wartepflichtige Zu-
fahrten erfolgt in Abhingigkeit von der Art der Radver-
kehrsfithrung im Zuge der Vorfahrtsstrafe, in der Regel
bevorrechtigt auf Radfahrerfurten. Linksabbiegende
Radfahrer konnen in der Regel direkt gefiihrt werden.

Uber bevorrechtigte Zufahrten erfolgt die Radverkehrs-
fithrung mit geeigneten Uberquerungsanlagen nach dem
Abschnitt 6.1.9.

6.3.4 Einmiindungen/Kreuzungen mit
Lichtsignalanlagen

Einmiindungen und Kreuzungen mit Lichtsignalanlagen
sind an Anschlussknotenpunkten von Erschliefungsstra-
Ben an Hauptverkehrsstraen sowie an Knotenpunkten
von Hauptverkehrsstralen anwendbar.

Die Anzahl und die Lange der Aufstellstreifen fiir den
Kraftfahrzeugverkehr ergibt sich aus der Berechnung
der Lichtsignalsteuerung sowie nach Sicherheitsiiberie-
gungen, die nach den RiL.SA durchzufiihren sind.

In der Regel ist die Aufstellstrecke 14 so lang zu bemes-
sen oder die Signalprogrammberechnung so zu modifi-
zieren, dass die in einem Umlauf ankommenden Fahrzeu-
ge aufgenommen werden kénnen. Die Lénge | der in der
Knotenpunktausfahrt mit unveréinderter Anzahl weiterge-
fithrten Fahrstreifen hdngt von Ortlichen Bedingungen,
von der Auslastung der Aufstellstreifen und von der Dau-
er der Freigabezeit fiir die betroffenen Fahrzeugstréme
ab. Als Richtwert kann von 1 [m] = 3,0 x tg; [s] ausgegan-
gen werden. Die Mindestlinge betrdgt 50 m.

6.3.4.1 Fiihrung und Signalisierung des
FuBgingerverkehrs

Beim Entwurf eines Knotenpunkts, insbesondere bei der
Wahl der Querschnittsaufteilung in den Zufahrten, der
Anlage von Mittelinseln sowie der Lage und Gro8e der
Aufstellfldchen ist méglichst eine umwegfreie geradlini-
ge Fiihrung des FuB3gingerverkehrs anzustreben. Dazu ist
grundsitzlich an jedem Knotenpunktarm eine Fufigin-
gerfurt moéglichst in der Linie der direkten Gehwegver-
bindungen anzulegen.

Zur Signalisierung der Furten wird auf die RILSA ver-
wiesen. '

Im Bereich von Uberquerungsstellen sollen Rinnen ho-
hengleich an die Fahrbahndecke anschlieen und hohe
Borde abgesenkt werden. Eine Bordabsenkung auf 3 cm
Hohe ist ein guter Kompromiss zwischen den Anforde-
rungen der Sehbehinderten (Tasthilfe), der Rollstuhlfah-
rer und der Fithrung des Oberflachenwassers zu den Stra-
Benabldufen. Um den unterschiedlichen Anspriichen mo-
bilititsbehinderter Personen, z. B. Gehbehinderten mit
Rollator und Sehbehinderten gezielt zu entsprechen, ist
die Kombination verschiedener BordhShen erginzt um
optische und taktile Hilfen geeignet, wie sie abgeleitet
aus DIN 180304®) im Bild 104 dargestellt ist.

48) DIN 18030: Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen, Norm-Entwurf
2006-01, Deutsches Institut fiir Normung, Berlin 2006,
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