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1. Grundlagen und Rahmenbedingungen
1.1 Gesetzliche Grundlagen
1.1.1 Nahverkehrsplan

Der Landkreis Liichow-Dannenberg hat gemaB § 6 Abs. 1 des Niedersichsischen Nahver-
kehrsgesetzes (NNVG) als Aufgabentrager fiir den &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV)
jeweils fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren einen Nahverkehrsplan {(NVP) aufzustellen.

Im NVP soll dargestellt werden,

{1} welches Bedienungsangebot im Planungsgebiet besteht und welche dafiir wesentli-
chen Verkehrsanlagen vorhanden sind,

(2) welche Zielvorstellungen bei der weiteren Gestaltung des OPNV verfolgt werden,

(3) welche MaRnahmen unter Beriicksichtigung der finanziellen Leistungsfahigkeit des
Aufgabentragers zur Verwirklichung der Zielvorstellungen ergriffen werden sollen,

(4) welche Anteile der geplanten Investitionen auf den SPNV und auf den sonstigen Per-
sonennahverkehr entfallen,

(5) welcher Finanzbedarf sich fiir diese Investitionen einschlieBlich ihrer Folgekosten
ergibt,

{6) welcher Finanzbedarf fiir Betriebskostendefizite sich aus dem vorhandenen Bedie-
nungsangebot und aus der Verwirklichung der MaRnahmen ergibt,

(7} wie der dargestelite Finanzbedarf gedeckt werden soll.

Der NVP ist bei Bedarf vor Ablauf des Fiinfjahreszeitraumes anzupassen und fortzuschreiben.
Des Weiteren ist der NVP an das geplante Bedienungsangebot der Aufgabentriger des SPNV
oder — mangels einer solchen Planung — an das bisherige Bedienungsangebot fiir diesen Be-
reich sowie an die Ziele der Raumordnung und Landesplanung anzupassen.

Der NVP ist unter Mitwirkung der vorhandenen Verkehrsunternehmen und Beteiligung der
benachbarten Aufgabentrager, kreisangehdrigen Gemeinden, Samtgemeinden und Stidte,
StraRenbaulasttrager, Interessenverbénden der Fahrgéste sowie der LNVG aufzustellen.

Der NVP ist das Bindeglied zwischen Aufgabentridger und Genehmigungsbehdrde und stellt
somit das zentrale Steuerungsinstrument des Aufgabentrégers dar. Mit der Festlegung im
NVP Ubt der Aufgabentrdger die ihm bertragenen Aufgaben der Daseinsvorsorge aus, um
eine ausreichende Bedienung der Bevélkerung mit Verkehrsleistungen im OPNV sicherzustel-
len (§ 8 Abs. 3 Personenbeftrderungsgesetz [PBefG]). Dies geschieht durch die Definition des
ortlichen, offentlichen Verkehrsinteresses. Diese Definition findet wiederum {ber die Ge-
nehmigungsbehdrden Eingang in das Konzessionswesen, da die Genehmigungsbehérde die
Vorgaben des NVP nach § 8 Abs. 3a PBefG zu beriicksichtigen hat.

Seine OPNV-gestaltende Wirkung entfaltet der Nahverkehrsplan durch § 13 Abs. 2a PBefG,
wonach die Genehmigungsbehtrde eine Genehmigung verweigern kann, wenn der bean-
tragte Verkehr nicht im Einklang mit dem Nahverkehrsplan steht. Die Genehmigung ist au-
Rerdem nach § 13 Abs. 2, 3d zu versagen, wenn der beantragte Verkehr einzelne ertragrei-
che Linien oder ein Teilnetz aus einem vorhandenen Verkehrsnetz oder aus einem im NVP
festgelegten Linlenhkiindel herausidsen wiirde. Die Genehmigungsbehérde hat also den Nah-
verkehrsplan zu beachten, er stellt einen ,,abwagungserheblichen Belang” dar. Aus Sicht des
Aufgabentriigers stellen Nahverkehrspldne politische Vorgaben zur OPNV-Gestaltung dar. Es
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handelt sich in erster Linie um eine Selbstbindung des Aufgabentrégers, rechtlich besitzt er
jedoch keinen Normencharakter.

Der Nahverkehrspian hat aber auch in anderer Hinsicht AuBenwirkung. Er dient gemaR § 7
Abs. 8 NNVG als Grundlage flir Zuwendungen fir Investitionen und den dem Land Nieder-
sachsen geman § 8 des Regionalisierungsgesetzes (RegG) zuflieRenden Mitteln.

Das zum 01.01.2013 in Kraft getretene, novellierte Personenbeférderungsgesetz setzt das
Ziel der Erreichung einer vollstdndigen Barrierefreiheit zum 1. Januar 2022 im Rahmen der
Nahverkehrsplanung. Laut PBefG gilt diese Frist nicht, sofern im Nahverkehrsplan Ausnah-
men benannt und begriindet werden. In dem vorliegenden Nahverkehrsplan werden die
ersten Schritte zur Umsetzung der Barrierefreiheit vorgeschlagen.

1.1.2 Europdisches Recht: Verordnung (EG) 1370/2007

Nach intensiven Diskussionen ist am 03.12.2009 die EU-Verordnung 1370/2007 in Kraft ge-
treten, die die alte EU-Verordnung 1191/69 ablost und die unmittelbar in allen Mitglieds-
staaten gilt. Eine Ausnahme gilt insoweit nur hinsichtlich der in der VO 1370/2007 enthaite-
nen Regelungen zum Verfahren bei der Vergabe von éffentlichen Dienstleistungsauftrigen.
Diese sind erst nach Ablauf einer Ubergangsfrist von 10 Jahren zwingend anzuwenden. In-
nerhalb dieses Zeitraums kénnen die Vergaberegeln aber bereits freiwillig angewendet wer-
den. Die nationalen Gesetzgeber werden von der VO 1370/2007 zudem darauf verpflichtet,
innerhalb des Ubergangszeitraums von 10 Jahren MaRnahmen fiir eine schrittweise Anwen-
dung der neuen Vergaberegeln zu treffen.

Die VO 1370/2007 schafft einen klareren OPNV-Rechtsrahmen als bisher. So entfallt zukiinf-
tig die in der VO 1191/69 noch vorgesehene Méglichkeit der Herausnahme des OPNV aus
dem Anwendungsbereich der Verordnung. Finanzierungs- und Vergabefragen werden daher
nunmehr fiir den gesamten OPNV in Europa weitgehend einheitlich geregelt.

Der Anwendungsbereich der VO 1370/2007 ist sehr weit gefasst. Sie ist immer dann ein-
schldgig, wenn eine zustdndige Behdrde (im deutschen Verstindnis der OPNV-Aufgaben-
triger) einen Betreiber mit gemeinwirtschaftlichen OPNV-Diensten und/oder ausschlieRli-
chen Rechten betraut. Auf die Rechtsform dieser Betrauung kommt es dabei nicht an. Fiir
alle Formen wird der einheitliche Begriff des 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages verwandt.
Verkiirzt gesagt erdffnet damit jede Vereinbarung zwischen Aufgabentriger und Verkehrs-
unternehmen liber vom Aufgabentriger im &ffentlichen Interesse gewiinschte MaBnahmen
und einen dafiir vom Aufgabentréger gewéhrten Ausgleich den Anwendungsbereich der VO
1370/2007.

Die VO 1370/2007 enthélt Regeln iiber bestimmte Mindestinhalte, die jeder &ffentliche
Dienstleistungsauftrag aufweisen muss. Diese Mindestinhalte wurden zum gréRten Teil nicht
neu entwickelt, sondern aus der schon bestehenden Rechtsprechung des Europiischen Ge-
richtshofes (EuGH) in Folge der Rechtssache C-280/00 ,Altmark Trans” vom 24.07.2003
ttbernommen. Erforderlich sind u.a.:

o Definition der vom Betreiber zu erfiillenden gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen.

o Objektive und transparente Aufstellung der Parameter, anhand derer eine Ausgleichs-
leistung berechnet wird, sowie eine Darstellung von Art und Umfang der gewihrten
AusschlieBlichkeit.
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o Vermeidung von {ibermaBigen Ausgleichsleistungen, insbesondere bei allen direkt
vergebenen Verkehren.

o} Regelung fiir die Aufteilung der mit der Dienstieistung in Verbindung stehenden Kosten
(insbesondere fiir Personal, Infrastruktur, Energie, Wartung / Instandsetzung, sonstige
Anlagen, Fixkosten, angemessene Kapitalrendite).

o Regelung der Einnahmeaufteilung bzw. -anrechnung zwischen Aufgabentriger und
Verkehrsunternehmen.

o Darstellung der verbindlichen Qualitdtsstandards, sofern solche vereinbart wurden.

Die Laufzeit von dffentlichen Dienstleistungsauftrigen ist im Busbereich in der Regel
auf héchstens 10 Jahre beschrénkt.

Die VO 1370/2007 sieht einen Vorrang des europdischen Vergaberechts vor. Unterfillt die
Ubereinkunft zwischen zustiéndiger Behérde und Betreiber dem Européischen Vergaberecht,
so ist dieses anzuwenden. Ist dies nicht der Fall, greifen die Vorschriften der VO 1370/2007.
Es sieht als Regelfall die wettbewerbliche Vergabe unter Einhaltung der Grundsitze von
Fairness, Transparenz und Nichtdiskriminierung vor, erlaubt aber unter bestimmten Voraus-
setzungen auch die direkte Vergabe chne Durchfiihrung eines vorherigen wettbewerblichen
Verfahrens.

Aufgrund der Vorgaben der VO 1370/2007 konnen Ausgleichsleistungen kiinftig nur noch
Uber &ffentliche Dienstleitungsauftrage (EU-VO 1370/2007, Art. 3, Abs.1) oder allgemeine
Vorschriften (EU-VO 1370/2007, Art. 3, Abs. 2) erfolgen. Ausgleichsleistungen {iber dffentli-
che Dienstleistungsvertrage sind

o auszuschreiben oder
o direkt an interne Betreiber zu vergeben oder
o direkt im Falle einer Unterschwellenvergabe zu vergeben.

Die wesentlichen Voraussetzungen einer Direktvergabe (EU-VO 1370/2007, Art. 5, Abs. 2):

o) Eine drtliche Behdrde kann éffentliche Dienstleistungsauftrage direkt an eine rechtlich
getrennte Einheit vergeben, wenn die zustdndige drtliche Behorde eine Kontrolle aus-
iibt, die der Kontrolle {iber ihre eigenen Dienststellen entspricht. Als Faktoren gelten
dabei Umfang der Vertretung in Verwaltungs-, Leitungs- oder Aufsichtsgremien, dies-
beziigliche Bestimmungen in der Satzung, Eigentumsrechte, tatsichlicher Einfluss auf
und tatsdchliche Kontrelle iiber strategische und einzelne Managemententscheidun-
gen. Dabei ist es nicht zwingend erforderlich, dass die zusténdige Beh&rde zu 100% Ei-
gentirmer ist, sofern ein beherrschender Einfluss besteht und aufgrund anderer Krite-
rien festgestellt werden kann, dass eine Kontrolle ausgeiibt wird.

o Der interne Betreiber und jede andere Einheit, auf die der interne Betreiber einen auch
nur geringfligigen Einfluss ausiibt, muss offentliche Personenverkehrsdienste innerhalb
des Zustdndigkeitsgebietes der zustdndigen éffentlichen Behérde ausfithren. Abge-
hende Linien oder sonstige Teildienste, die in das Zustdndigkeitsgebiet benachbarter
zustdndiger Behdrden filhren, bleiben dabei unbeachtet.

o  Der interne Betreiber darf sich nicht auRerhalb des Zustindigkeitsgebietes der zustin-
digen &rtlichen Behérde an wettbewerblichen Vergabeverfahren im OPNV beteiligen.

o Im Falle von Unterauftragsvergaben ist der interne Betreiber verpflichtet, den (iber-
wiegenden Teil des dffentlichen Personenverkehrsdienstes selbst zu erbringen.
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Abweichend von den genannten Handlungsoptionen kénnen gemeinwirtschaftliche Ver-
pflichtungen zur Festsetzung von Héchsttarifen auch Gegenstand einer allgemeinen Vor-
schrift sein, Der Aufgabentrdger gewdhrt den Betreibern eine Ausgleichsleistung fiir die Er-
fiillung der in der allgemeinen Vorschrift festgelegten tariflichen Verpflichtung.

Zur Erhdhung der Transparenz im OPNV enthilt die neue Verordnung mehrere Berichts-
pflichten. Jede zusténdige Behérde muss fiir ihren Bereich einmal jihrlich einen Gesamtbe-
richt verdffentlichen, aus dem sich die in ihrem Zusténdigkeitsbereich bestehenden gemein-
wirtschaftlichen Verpflichtungen, die fiir deren Erfiillung ausgewihlten Betreiber und die
diesen gewdéhrten Ausgleichsleistungen und ausschliefllichen Rechte ergeben. Der Bericht
muss eine Kontrolle und Beurteilung der Leistung, der Qualitdt und der Finanzierung des
OPNV erméglichen und ggf. Informationen iiber Art und Umfang der gewihrten AusschlieR-
lichkeit enthalten. Zudem sind beabsichtigte Vergaben, egal ob direkt oder wettbewerblich,
1 Jahr im Voraus im EU-Amtsblatt zu verdffentlichen. Bei Direktvergaben ist jeder Interes-
sierte auf Antrag iiber die Griinde zu informieren.

1.1.3 Personenbeférderungsgesetz (PBefG)

(1) Kernaussagen des Personenbeférderungsgesetzes

Die Novellierung des PBefG zum 01.01.2013 ist notwendig geworden durch die seit Ende
2009 giiltige EU-VO 1370/2007 und passt das nationale Recht an die in den Mitgliedstaaten
unmittelbar geltende VO an. Der Grundgedanke des EU-Rechts wurde umgesetzt: Sobald
6ffentliche Mittel zur Finanzierung des OPNV flieRen, ist diese Leistung grundsatzlich in ei-
nem wettbewerblichen Vergabeverfahren (Ausschreibung oder transparentes und faires
Verfahren) zu vergeben. Zu dieser grundsitzlichen Vorgabe sind einige Ausnahmen moglich:

o bei Finanzierung liber eine , Allgemeine Vorschrift” zum Ausgleich von Hochsttarifen;
o bei Direktvergabe an interne Betreiber (z.B. kommunales Unternehmen);

o bei Vergabe unterhalb festgelegter Schwellenwerte;

o bei Notvergaben.

Der Vorrang eigenwirtschaftlicher Verkehrsleistungen bleibt bestehen. Das neue PBefG weist
aber auch darauf hin, dass Verkehre, die aufgrund eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftra-
ges bezuschusst werden oder fiir die ein ausschlieBliches Recht gewihrt wird, nicht eigen-
wirtschaftlich sind. Der Aufwand eigenwirtschaftlicher Verkehre kann gedeckt sein durch

o Befdorderungserlose;

o Ausgleichszahlungen auf der Grundlage allgemeiner Vorschriften;

o sonstige Unternehmensertrige, soweit dies keine Ausgleichsleistungen fiir die Erfiillung
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen sind und

o keine ausschlieBlichen Rechte gewdhrt werden.

Das PBefG regelt u.a. Fristen und Verfahrensabldufe fir die Beantragung eigenwirtschaftli-
cher Verkehre. Ein eigenwirtschaftlicher Genehmigungsantrag, der die Anforderungen des
NVP nicht erfillt, kann wie bisher abgelehnt werden. Der Aufgabentriger soll im Nahver-
kehrsplan die Anforderungen an Umfang und Qualitit des Verkehrsangebotes, dessen Um-
weltqualitidt sowie die Vorgaben fiir die verkehrsmitteliibergreifende Integration der Ver-
kehrsleistungen ebenso wie die Ziele zur Erreichung einer vollstindigen Barrierefreiheit de-
finieren. Ein Genehmigungsantrag ist u.a. dann abzuiehnen, wenn er einzelne (lukrative)
Linien aus einem im Nahverkehrsplan festgelegten Linienbiindel herausldésen wiirde. Ein Ge-
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nehmigungsantrag ist dann zu erteilen, wenn der beantragte und verbindlich zugesicherte
Verkehr mindestens dem bisherigen Verkehrsangebot entspricht.

Bei Vorliegen mehrerer Antrage (Genehmigungswettbewerb) hat die Genehmigungsbehdrde
die Auswahl des Unternehmens danach vorzunehmen, wer die beste Verkehrsleistung anbie-
tet. Festlegungen des NVP sind hierbei insbesondere zu beriicksichtigen.

Genehmigungsantrage, die die Anforderungen des Aufgabentrdgers nicht erfiillen, sind zu-
kiinftig zwingend zu versagen. Damit hat der Aufgabentrager die Moglichkeit, seine Vorstel-
lungen durch die Vergabe offentlicher Dienstleistungsauftrige (ODA) auch umsetzen zu kén-
nen. Das Verfahren zur Vergabe eines ODA ist ebenfalls im PBefG geregelt. Eine besondere
Rolle spielt dabei die Vorabbekanntmachung des Aufgabentragers, in der die Anforderungen
an den zu vergebenden Verkehr zu benennen sind. Ein eigenwirtschaftlicher Antrag wird nur
dann erfolgreich sein kénnen, wenn dieser Verkehr mindestens das bisherige Angebotsni-
veau erreicht und dariber hinaus von den Anforderungen der Vorabbekanntmachung nur
unwesentlich abweicht. Als wesentlich gelten grundséatzlich Abweichungen von Anforderun-
gen zu Linienweg und Haltestellen, zu Bedienungshdufigkeit und Bedienungszeitraum, zur
Abstimmung der Fahrpléne und zur Barrierefreiheit. Das Gleiche gilt fiir Anforderungen zur
Anwendung verbundener Tarife, fiir die ein Ausgleich nach EU-VO 1370/2007 gezahlt wer-
den kann.

(2) Genehmigungen im Landkreis Lichow-Dannenberg

Der Landkreis Liichow-Dannenberg hat sich vor dem Hintergrund der EU-VO 1370/2007 und
der Novelle des Personenbeférderungsgesetzes frihzeitig durch Bildung von Teilnetzen in
Form von Linienbindeln auf mégliche EU-Regelungen vorbereitet.

Durch die Bildung von Linienbiindeln sollen folgende Ziele erreicht werden:

o Der Strafenpersonennahverkehr soll wirtschaftlich erbracht werden, wobei die Syner-
gieeffekte zwischen den Linien durch einen iibergreifenden Austausch von Fahrzeugen,
Fahrern (linieniibergreifender Einsatz), aber auch von Fahrgidsten an den Verkniip-
fungspunkten ausgenutzt werden sollen.

o  Wirtschaftlich attraktive Linien werden mit ihren Zubringern zu einer gemeinsamen
wirtschaftlichen Einheit verkniipft. Die ausgleichende Wirkung zwischen diesen Linien
fuhrt zu geringen Kosten fiir die 6ffentliche Hand.

o Mit der Bildung von Linienbiindeln werden die Wettbewerbschancen mittelstindischer
Anbieter bzw. ihrer Kooperationen erhdht, der Wettbewerb geférdert und damit eine
Monopolisierung im StraBenpersonennahverkehr im Landkreis verhindert.

o  Bei der Bildung von Linienbiindeln sind insbesondere die Einzugsbereiche der jeweili-
gen zentralen Orte und der einzelnen Schulen zu beachten.

Nach §18 Abs. 1 PBefG hat die Genehmigungsbehdrde ein Verzeichnis aller Genehmigungen,
die im OPNV im Linienverkehr bestehen, am Ende jedes Kalenderjahres im Amtsblatt der
Europdischen Union bekannt zu machen. Die Bekanntmachung muss die Linienflihrung, die
Genehmigungsdauer und einen Hinweis enthalten, dass der Antrag auf Genehmigung fiir
den weiteren Betrieb des Verkehrs in den Fristen des §12 Abs. 5 Satz 1 oder Abs. 6 Satz 1
PBefG gestellt werden kann. Absatz 5 bezieht sich dabei auf Fristen fiir die Beantragung von
eigenwirtschaftlichen Verkehren, wdhrend Abs. 6 die Regelung fiir eigenwirtschaftliche An-
trige beschreibt, wenn die zustindige Behérde die Vergabe eines 6ffentlichen Dienstleis-
tungsauftrages beabsichtigt und dies durch eine Vorabbekanntmachung veréffentlicht hat.




VNO Grundlagen und Rahmenbedingungen 15

1.1.4 Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen {BGG)

Im Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen {BGG) ist im § 8, Abs. 2 festgelegt, dass
»Sonstige bauliche oder andere Anlagen, éffentliche Wege, Plitze und StraRen sowie 6ffent-
lich zugéngliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im &ffentlichen Personenverkehr
nach MaRgabe der einschlagigen Rechtsvorschriften des Bundes barrierefrei zu gestalten
(sind).”

Das seit dem 01.01.2013 giiltige PBefG fordert im § 8, Abs. 3, Satz 3: ,Der Nahverkehrsplan
hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrinkten Menschen mit dem
Ziel zu berlcksichtigen, fiir die Nutzung des OPNV bis zum 1. Januar 2022 eine vollstindige
Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahver-
kehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden
Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaBnahmen getroffen.” Weiter heiRt
es, dass der Auftrag auf Erteilung einer Genehmigung auf alle Fille ,eine Darstellung der
MaRnahmen zur Erreichung der mdglichst weit reichenden barrierefreien Nutzung des bean-
tragten Verkehrs entsprechend den Aussagen im Nahverkehrsplan® enthalten soll (§ 12 Abs.
1 Nr. 1c PBefG).

1.1.5 Niedersichsisches Gesetz iiber die Umweltvertriglichkeitspriifung (NUVPG)

Nach §9, Abs. 1 des Niedersédchsischen Gesetzes liber die Umweltvertréglichkeitspriifung
{(NUVPG) ist eine Strategische Umweltpriifung bei Plinen und Programmen durchzufiihren,
die in der Anlage 3 Nr. 2 aufgefiihrt sind und die Entscheidungen iber die Zulissigkeit von
Vorhaben, die in der Anlage 1 oder in der Anlage 1 Gesetz liber die Umweltvertriiglichkeits-
priifung (UVPG) aufgefiihrt sind, im Sinne des § 14 UVPG einen Rahmen setzen.

In Anlage 3 NUVPG ,Liste der nach Landesrecht SUP-pflichtigen Plidne und Programme*” wer-
den unter Ziffer 2 ,Strategische Umweltpriifung bei Rahmensetzung nach § 9 Abs. 1 Nr. 2
Nahverkehrspldne nach § 6 Abs. 1 des Niedersachsischen Nahverkehrsgesetzes (NNVG) ge-
nannt, soweit der Rahmen fiir ein Projekt nach Anlage 1 Nr. 14.10 oder 14.11 UVPG gesetzt
wird. Dabei handelt es sich um folgende Projekte:

o  Bau einer anderen Bahnstrecke fiir den 6ffentlichen spurgefiihrten Verkehr mit den
dazugehdérigen Betriebsanlagen;

o] Bau einer Bahnstrecke fiir StraRenbahn, Stadtschnellbahnen in Hochlage, Untergrund-
bahnen oder Hangebahnen im Sinne des PBefG, jeweils mit den dazugehdrigen
Betriebsanlagen.

Da der Landkreis Liichow-Dannenberg lediglich Aufgabentriger fiir den straRengebundenen
OPNV ist, enthélt der vorliegende Nahverkehrsplan keinerlei Rahmensetzungen fir Projekte
im Sinne der Anlage 1 Nr. 14.10 oder 14.11 UVPG. Eine Strategische Umweltvertriiglichkeits-
priifung ist dementsprechend nicht vorzunetimen.
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1.2 Organisation des OPNV im Landkreis Liichow-Dannenberg
1.2.1 Organisation des OPNV in Nord-Ost-Niedersachsen

(1) Organisation der Aufgabentriger

Zur Erfullung der nach dem NNVG bestehenden Aufgaben haben die Landkreise Cuxhaven,
Harburg, Heidekreis, Liichow-Dannenberg, Liineburg, Rotenburg (Wiimme), Stade und Uel-
zen die Verkehrsgesellschaft Nord-Ost-Niedersachsen mbH {VNO) gegriindet.

Gegenstand des Unternehmens ist die Unterstiitzung der Gesellschafterlandkreise bei allen
den OPNV betreffenden Fragen und Aufgaben. Aufgaben der VNO sind — sofern seitens der
Aufgabentrager gewiinscht — u.a. die

o) Erarbeitung und Fortschreibung der Nahverkehrspléne sowie die Bearbeitung der
Priifauftrdge aus den Nahverkehrspldnen;

Planung, Koordinierung und Umsetzung von Nahverkehrskonzepten;

Erarbeitung von Vorschlagen fir die Einfilhrung einheitlicher Tarife;

Koordinierung und Kooperation mit benachbarten Tarif- und Verkehrsrdumen;

Durchfiihrung der Verfahren fiir den Abschluss von Vertriagen oder die Erteilung von
Auflagen bei gemeinwirtschaftlichen Verkehrsleistungen nach § 4 NNVG und sonstigen
Verkehren;

o) Wahrung der Nahverkehrsinteressen der Gesellschafter gegeniiber den Aufgabentra-
gern fiir den OPNV in Niedersachsen und in den angrenzenden Bundeslindern.

O 0 0 ©

Organe der VNO sind der Aufsichtsrat, die Gesellschafterversammlung und der/die Ge-
schiftsfiihrer(in). Im Aufsichtsrat ist jeder Landkreis mit zwei Mitgliedern, in der Gesellschaf-
terversammlung mit drei Mitgliedern vertreten.

{2) Organisation der Verkehrsunternehmen in Nord-Ost-Niedersachsen

Die Verkehrsgemeinschaft Nordost-Niedersachsen (VNN), der 26 Verkehrsunternehmen in
den Landkreisen Cuxhaven, Harburg, Heidekreis, Liichow-Dannenberg, Liineburg, Rotenburg
{(Wiimme), Stade und Uelzen angehdren, hat sich im Oktober 1995 als Gesellschaft biirgerli-
chen Rechts konstituiert.

Wichtigste Ziele der VNN sind die Sicherung und der Ausbau des OPNV im nordost-
niedersdchsischen Verkehrsraum. Die Weiterentwicklung des Regionaltarifs ist ebenso Auf-
gabe wie die Schaffung von Ubergangstarifen zu den benachbarten Kooperationsrdumen des
Hamburger Verkehrsverbundes, des Verkehrsverbundes Bremen / Niedersachsen und zum
schienengebundenen Personennahverkehr. Vertreten wird die Gemeinschaft durch den Vor-
stand, der sich aus Delegierten von derzeit vier Unternehmen zusammensetzt. Wichtigstes
Organ der VNN ist die Gesellschafterversammlung, in der jedes Unternehmen das gleiche
Stimmrecht besitzt. Geschiftsstellen der VNN befinden sich im Hause der KVG in Stade und
im Hause der EVB in Zeven,
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1.3 Finanzierung des OPNV

Zur Finanzierung des straBengebundenen OPNV stehen den Verkehrsunternehmen folgende
Quellen zur Verfiigung:

(o} Fahrgeldeinnahmen aus Beforderungsentgelten,

©  Zahlungen des Landes nach § 45a PBefG als Ausgleichsanspruch des Unternehmers fiir
Beférderungsleistungen im Ausbildungsverkehr,

o Zahlungen des Landes nach § 148 SGB IX als Ausgleichsanspruch des Unternehmers fiir
die unentgeltliche Beférderung von Schwerbehinderten im Personenverkehr,

©  Zuschussleistungen von kommunalen Gebietskérperschaften fiir gewiinschte Verkehre
oder Tarife,

o  Finanzhilfen des Landes zur Finanzierung des OPNV.

1.3.1 Finanzmittel nach dem Regionalisierungsgesetz

Nach dem Regionalisierungsgesetz (RegG) erhalten die Linder infolge der Ubernahme der
Aufgabenverantwortung fiir den SPNV einen Anteil der Einnahmen des Bundes aus dem Mi-
neraldlsteueraufkommen fiir den OPNV. Nach § 7 RegG ist mit den Mitteln insbesondere der
SPNV zu finanzieren. Sie kénnen aber auch fiir VerbesserungsmaRnahmen im tibrigen GPNV
eingesetzt werden. Seit dem Jahr 2008 liegt die Dynamisierung der Bundesmittel bei 1,5 %.
Nach § 5 ,Finanzierung” stehen den Lindern fiir den offentlichen Personennahverkehr aus
dem Mineraldlsteueraufkommen des Bundes jéhrlich folgende Betriige zur Verfiigung:

2011 2012 | 2013 | 2014
[Mio. €] | [Mio.€] | Mio.€] | [Mio.€]

Regionalisierungsmittel Bund 69799 | 7.0846 | 7.190,9 | 7.298,7

Tabelle 1: Regionalisierungsmittel bis 2014, bundesweit

Im § 8 wird im Absatz 1 festgelegt, wie hoch der prozentuale Anteil jedes Bundeslandes an
den im § 5 fixierten Mitteln ist. Der Anteil Niedersachsens beliuft sich derzeit auf 8,59%.
Nach diesem Schliissel stehen dem Land Niedersachsen folgende Mittel zur Verfiigung:

2011 2012 | 2013 | 2014
[Mio. €] | [Mio.€] | (Mio.€] | [Mio.€]

Regionalisierungsmittel Niedersachsen 599,6 608,6 617,7 627,0

Tabelle 2: Regionalisierungsmittel des Landes Niedersachsen bis 2014

Die Finanzmittel werden in Niedersachsen von der Landesnahverkehrsgesellschaft Nieder-
sachsen GmbH (LNVG) verwaltet. Sie werden fir die Finanzierung des SPNV und von Infra-
strukturmaBnahmen verwendet. Auf Antrag finanziert die LNVG per Erlass EinzelmaRnah-
men. Eine Richtlinie dazu oder ein Rechtsanspruch existiert nicht.

Die Verteilung der Regionalisierungsmittel ist bis Ende 2014 geregelt. Der Bund und die Lin-
der werden Verhandlungen (ber die Hohe und den zukiinftigen Aufteilungsschliissel der
Regionalisierungsmittel aufnehmen, um eine Finanzierung des SPNV in den Lindern liber das
Jahr 2015 hinaus zu ermdglichen. Von den Ergebnissen dieser Verhandlungen hingen auch
die Zahlungen des Landes Niedersachsen liber das Niedersichsische Nahverkehrsgesetz an
die Landkreise ab.
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1.3.2 Finanzmittel fiir den OPNV nach dem Niedersichsischen Nahverkehrsgesetz (NNVG)

Die Finanzierung des OPNV ist im § 7 des NNVG geregelt. Die Absitze 1 - 3 regeln die Vertei-
lung der Finanzmittel an die SPNV-Aufgabentrdger, die das Land nach dem Regionalisie-
rungsgesetz erhalt.

Nach & 7 Abs. 4 erhalten die Aufgabentrdger zur Abdeckung von Verwaltungskosten ein-
schlieBlich der Kosten fiir die Erstellung der Nahverkehrspliane jdhrlich 1 € je Einwohner,
mindestens jedoch 100.000 €.

Nach § 7 Abs. 5 erhalten die Aufgabentriiger fiir den straRengebundenen OPNV anteilig Fi-
nanzmittel, die das Land nach dem RegG erhilt. Diese Anteile werden zu zwei Dritteln nach
der Einwohnerzahl und zu einem Drittel nach dem Fldchenanteil berechnet. Die Mittel sind
gemal § 7 Abs. 7 zu verwenden

1. fiir Investitionen in die Verbesserung des OPNV einschlieRlich des Neu- und Ausbaus von
Bushaltestellen,

2. zur Férderung der Zusammenarbeit der Aufgabentréger,

3. zur Firderung von Tarif- und Verkehrsgemeinschaften sowie Verkehrsverbiinden ein-
schlieRlich des Ausgleichs verbundbedingter Mehrkosten,

4. zur Abdeckung von Betriebskostendefiziten im OPNV, soweit der Aufgabentréger ergin-
zende Betriebsleistungen vertraglich vereinbart oder auferlegt hat,

5. zur Forderung der Vermarktung und zur Verbesserung der Fahrgastinformation,

6. zur Durchfiihrung von Verkehrserhebungen.

Nach § 7 Abs. 8 NNVG gewahrt das Land nach MaRgabe von Richtlinien des Fachministeri-
ums auf Grundlage der Nahverkehrspldne

o Zuwendungen fiir Investitionen aus den Investitionshilfen des Bundes nach dem Ge-
meindeverkehrsfinanzierungsgesetz/Entflechtungsgesetz und

o Zuwendungen, insbesondere zur Investitionsférderung, aus den Finanzmitteln, die das
Land nach dem RegG erhélt, soweit diese nicht nach Abs. 5 verteilt werden.

Nach Abs. 9 haben die Aufgabentriger dem Land die zweckentsprechende Verwendung der
Finanzmitte! nachzuweisen.

1.3.3 Finanzmittel nach dem Entflechtungsgesetz

Den Lindern stehen jahrlich Betrige aus dem Bundeshaushalt zu, weil Finanzbeihilfen zur
Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse der Gemeinden {(Gemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setz, GVFG) abgeschafft wurden und dadurch die Finanzierungsanteile des Bundes entfallen
sind. Nach dem zunéchst bis zum 31.12.2013 geltenden und inzwischen bis 2019 verlanger-
ten Entflechtungsgesetz erhélt Niedersachsen 9,248% von dem jdhrlichen Gesamtbetrag von
1.335,5 Mio. EUR. Damit stehen den Gemeinden in Niedersachsen jahrlich 123,5 Mio. EUR
zur Verfiigung.

Die Durchfiihrung des Entflechtungsgesetzes ist Sache der Lander, die fiir die Bereiche Stra-
Renbau und OPNV Linderprogramme aufstellen. In Niedersachsen ist vorgesehen, die Mittel
nach dem Entflechtungsgesetz auf die Formel ,,60% fiir den OPNV, 40% fiir den Bereich Stra-
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Be" aufzuteilen. Die Mittel sollen von der heutigen 40:60 Aufteilung zwischen GPNV und
dem Bereich StraBe schrittweise (um 5% jéhrlich) umgeschichtet werden.
1.3.4 Finanzmittel und Ausgaben fiir den OPNV im Landkreis Liichow-Dannenberg

Fir die Finanzierung im Bereich des OPNV standen bzw. stehen dem Landkreis im Zeitraum
von 2009 bis 2013 folgende Finanzmittel zur Verfiigung:

2009 2010 2011 2012 2013
NNVG §7 (4) 100.000 100.000 100.000 100.000 100.000
NNVG §7 (5) 321.711 315514 319.222 323,707 328338
Gesamt 421711 415514 419.222 423,707 428.338

Tabelle 3: Finanzmittel fiir den OPNV im Landkreis Lichow-Dannenberg 2009 - 2013
Quelle: Landkreis Liichow-Dannenberg

Der Landkreis hat die ihm zur Verfligung stehenden Mittel in erster Linie fiir folgende MaR-
nahmen und Aufgaben verwendet:

(= Finanzierung Wendland-Tarif;

= Finanzierung von Zusatzleistungen im Linienverkehr;

(= Rufbus-Verkehr Dannenberg — Démitz;

=2 Personalkosten des Landkreises und VNO- Gesellschafteranteil

Der Landkreis hat fiir die ihm gesetzlich zugewiesene Aufgabe der Schiilerbeférderung in den
vergangen Jahren folgende Betrdge aufgewandt (Kauf von Schiilersammelzeitkarten, Kosten
fir die Schilerbeférderung nach Freistellungsverordnung [FVO-Verkehre], Zuschiisse fiir
Zusatzleistungen in der Schiilerbeférderung):

2009 2010 2011 2012 2013 [1]

Gesamt 2.880.000 3.062.000 2.954.000 2.856.000 2.850.000

Tabelle 4: Ausgaben fir die Schillerbefdrderung im Landkreis Lichow-Dannenberg
[112013: Schatzung / Quelle: Landkreis Liichow-Dannenberg, Fachdienst Jugend ~ Familie — Bildung

1.4 Demografischer Wandel als Rahmenbedingung des 6PNV
1.4.1 Ursachen und Folgen des demografischen Wandels

Die folgende, zusammenfassende Darstellung stiitzt sich im Wesentlichen auf folgende Ver-

offentlichungen:

0 StadtRegion, Biiro fir Raumanalyse und Beratung, Bevdlkerungsanalyse und Bevéike-
rungsprognose fir den Landkreis Liichow-Dannenberg und seine drei Samtgemeinden,
Hannover 2013

o Niedersédchsischer Landtag, Bericht der Enquete-Kommission ,Demografischer Wandel*
— Herausforderung an ein zukunftsfahiges Niedersachsen, Hannover 2007

o  Niedersédchsische Landesregierung, Handlungskonzept ,Demografischer Wandel”,
Hannover 2012

o  Via Planungsbiiro im Auftrag des Niedersachsischen Ministeriums fiir Erndhrung,
Landwirtschaft, Verbraucherschutz und Landesentwicklung, Mobilitit in landlichen
Ra@umen, Ergebnisbericht, Kéln 2012
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Die demografische Entwicklung wird aligemein in den nachsten Jahrzehnten von folgenden
Entwicklungstendenzen mafigeblich bestimmt:

=  Bevdlkerungsriickgang: Niedrige Geburtenraten ergeben in Zukunft eine negative Bi-
lanz von Geburten und Sterbeféllen und in immer weniger Kommunen kann diese Ten-
denz durch Wanderungsgewinne ausgeglichen werden.

=  Bevodlkerungsalterung: Ein steigender Anteil dlterer Menschen an der Gesamtbevdlke-
rung. Auch die Zahl der Hochbetagten (80 Jahre und dlter) wird sich deutlich erhéhen.

=  Singularisierung: Diese Entwicklung speist sich aus zwei Quellen — zum einen steigt
kiinftig der Anteil dlterer Menschen bei {dngerer Lebenserwartung von Frauen, zum
anderen nimmt die Bedeutung der ,Normbiographie” mit Partnerschaft und Familien-
griindung tendenziell ab.

1.4.2 Bevdlkerungsentwicklung im Landkreis Liichow-Dannenberg

(1) Bevélkerungsentwicklung zwischen 1990 und 2012

Der Landkreis Liichow-Dannenberg hatte im Zeitraum von 1988 bis 1998 aufgrund der Wie-
dervereinigung und der politischen Umbriiche in Osteuropa ein deutliches Bevdlkerungs-
wachstum zu verzeichnen. Die héchste Einwohnerzahl wurde im Jahr 1998 mit knapp 52.200
Einwohnern erreicht. Das Wachstum basierte schon zu diesem Zeitpunkt allein auf Wande-
rungsgewinne, im Bereich der natiirlichen Entwicklung lberstiegen die Todesfélle die Zahl
der Geburten. Das Geburtendefizit ist im Landkreis bereits seit den 1970-er Jahren zu ver-
zeichnen.

Dieser positive Trend hat sich seit Ende der 90-er Jahre ins Gegenteil verkehrt: Der Landkreis
verliert (iberproportional Einwohner. Verantwortlich fiir diese Entwicklungstendenz, die vie-
le tEndlich strukturierte R3ume betrifft, sind unterschiedliche Griinde. U.a. haben im letzten
Jahrzehnt urbane, stadtische Raume an Attraktivitit gewonnen und die Zuwanderung in
landliche Regionen hat sich deutlich verringert. Wanderungsverluste und Sterbeliberschiisse
haben im Landkreis bis zum Jahr 2012 zu einer Verringerung der Bevdlkerungszahl auf
48.866 Einwohner gefiihrt, dies ist im Vergleich zur Einwohnerzahl von 1998 ein Minus von
rund 6,4%.

Auf Samtgemeinde Ebene folgen die Samtgemeinden dem landkreisweiten Trend. Wéhrend
die Entwicklungstendenzen der Samtgemeinden Elbtalaue und Liichow sich nahezu identisch
zu den Daten des Landkreises bewegen, fallen die Bevdlkerungsriickgdnge in der Samtge-
meinde Gartow deutlich héher aus.

Im Hinblick auf die Altersstruktur weist der Landkreis im Vergleich zur Struktur im Land Nie-
dersachsen ein abweichendes Muster auf: Die jiingeren Altersgruppen bis 29 Jahre liegen
unter dem Landesschnitt, die dlteren Jahrgange dariiber. Besonders auffillig ist dies bei den
18 — 29-Jdhrigen und bei den 65- bis 74-Jdhrigen: Im Landesdurchschnitt zihlen 14% zur
Gruppe der 18 — 29-Jdhrigen und 11% bei den 65- bis 74-Jdhrigen. In Lichow-Dannenberg ist
die prozentuale Verteilung genau umgekehrt.

(2) Bevdlkerungsprognose

Das Biiro StadtRegion prognostiziert unter Zugrundelegung einer konstant bleibenden Ge-
burtenrate, einer leicht steigende Lebenserwartung und einem leichten Anstieg der Zuwan-
derung bis zum Jahr 2015 den weiteren Verlust von Einwohnern. Nach dieser Prognose wird
sich die Einwohnerzahl des Landkreises von derzeit rund 49.000 bis 2030 auf 44.000 Perso-




VNO Grundlagen und Rahmenbedingungen 21

nen reduzieren. Dies entspriche einem Verlust von 10% der Einwohner. Die Griinde fiir den
im Landesvergleich erheblichen groBeren Beviikerungsriickgang werden in der relativ gerin-
gen Hohe der Wanderungsgewinne und in der hohen Abwanderungsrate von jiingeren Ein-
wohnern gesehen. Die jungen Erwachsenen ziehen aus Griinden der Ausbildung, des Berufs-
einstiegs oder des Studiums in urbane, stéddtische Rdume. Durch die Abwanderung gerade
der jlingeren Jahrgénge diirfte sich die Tendenz zu einer weiteren Steigerung des Geburten-
defizits verstdrken. Nur durch héhere Zuwanderungszahlen kénnte dem Trend des starken
Riickgangs der Bevilkerungszahi begegnet werden.

Auf Samtgemeinde-Ebene wird fiir die Samtgemeinde Liichow ein Riickgang um 9% und fiir
die Samtgemeinde Elbtalaue ein Riickgang um 10% prognostiziert, fiir die Samtgemeinde
Gartow wird ein Verlust von 14% der Einwohner erwartet.

Im Hinblick auf die Altersstruktur werden bis 2020 insbesondere die Zahl der 40- bis 50-
Jahrigen und der Jugendlichen und jungen Erwachsenen bis 20 Jahre zuriickgehen. Dafiir
wird die Gruppe der 60- bis 70-Jahrigen und der Hochbetagten erheblich steigen. Der groRte
Altersschub wird erst nach 2020 mit dem Ubergang der geburtenstarken Jahrginge in die
Gruppe der liber 65-Jdhrigen erfolgen.

Gravierend werden im Landkreis die Riickgédnge bei den Schuljahrgingen (6 bis 17 Jahre)
ausfallen. Liegen die Schiilerzahlen derzeit noch bei iiber 5.000 Schiiler und Schiilerinnen, so
werden dies im Jahr 2020 nur noch 4.390 und im Jahr 2030 lediglich 3.790 Personen sein.

1.4.3 Auswirkungen auf den 6ffentlichen Personennahverkehr

Bevélkerungsriickgang und Wande! in der Altersstruktur bringen fiir das OPNV-Angebot be-
sonders im landlichen Raum einen erhdhten Anpassungsbedarf mit sich. Vor diesem Hinter-
grund stellt die Sicherung der Mobilitdtsangebote eine anspruchsvolle Aufgabe dar.

Da im landlichen Raum die Schiilerbeférderung das Riickgrat des OPNV darstellt und damit
auch die finanzieile Grundlage bildet, ist der Riickgang der Schiilerzahlen eine weitere Her-
ausforderung fiir die wirtschaftliche Tragfihigkeit des OPNV-Angebotes: Sinkende Schiiler-
zahlen sorgen fiir zuriickgehende Einnahmen bei den Verkehrsunternehmen, wihrend sich
Aufwand und damit die Kosten nicht im gleichen MaRe reduzieren. Die Schere zwischen Ein-
nahmen und Kosten steigt. Sinkende Schilerzahlen kénnten allerdings dazu fiihren, dass
Schulstandorte zusammengelegt werden miissen. Es [dsst sich vermuten, dass eine mit dem
Riickgang der Schiilerzahlen verbundene Reduzierung von Schulstandorten zum einen dazu
fiihrt, dass prozentual mehr Schiiler/innen auf Beférderung angewiesen sein werden, was
den beschriebenen Effekt des Auseinanderdriftens von Einnahmen und Kosten zumindest
teilweise kompensieren kénnte. Zum anderen wiirde diese Entwicklung in Bezug auf die
Schiilerbefirderung jedoch zu einer Ausweitung der Beférderungsweiten und damit zu Kos-
tensteigerung fiihren, die den positiven Effekt von héheren Fahrschiilerzahlen wieder kon-
terkarieren kénnte.

Der OPNV in lindlichen Gebieten ist zudem allgemein mit einem sich verstirkenden Problem
konfrontiert: Sinkende Fahrgastzahlen fiihren zu einer Reduzierung des Angebotes — ein re-
duziertes Angebot fiihrt zu einer weiteren Abnahme der Fahrgastzahlen. Sinkende Bevélke-
rungszahlen beschleunigen diesen Prozess, da sie die Wirtschaftlichkeit der Systeme weiter
schwéchen. Von dieser Entwicklung sind insbesondere Beviblkerungsgruppen betroffen, die
nicht iiber einen eigenen PKW verfiigen.
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Hinzu kommt, dass durch abnehmende Bevdlkerungszahlen auch die Erreichbarkeit von
Nahversorgungs- und Infrastruktureinrichtungen zunehmend in Frage gestellt wird (Einkauf,
Dienstleistung, drztliche Versorgung). Konzentrationsprozesse im ldndlichen Raum fiihren zu
komplexeren Wegeketten fiir die Bevdlkerung. Komplexe Wegeketten lassen sich jedoch in
einem zeitlich vertretbaren MalR immer weniger mit &ffentlichen Verkehrsmitteln bewalti-
gen, wodurch der private PKW seine Bedeutung im ldndlichen Raum weiter ausbauen und
die Nachfrage nach OPNV-Angeboten voraussichtlich weiter sinken wird. Ob die steigende
Zahl dlterer Menschen den Riickgang anderer Nutzergruppen kompensieren wird, ist frag-
lich, da einerseits der Fiihrerscheinbesitz und die PKW-Verfiigbarkeit unter den dlteren Men-
schen ansteigen — hier insbesondere bei den Frauen —, andererseits diirfte aber die Zunahme
der Hochbetagten einen Anstieg nicht {(mehr) automobiler Bevélkerung bewirken. Es kann
von einem Anwachsen der OPNV-Nutzer im Rentenalter ausgegangen werden mit der Folge,
dass eine Verbesserung der Barrierefreiheit des Angebotes notwendig ist.

Die zukiinftige Entwicklung der Mobilititsbediirfnisse und —anforderungen ist insgesamt
schwer abschétzbar, da sie nicht allein von demografischen Prozessen abhdngt. Hinzu kom-
men insbesondere die Entwicklung der Mobilitatskosten, die Verdnderung gesellschaftlicher
Praferenzen bei der Wahl der Verkehrsmittel, die Einkommensentwicklung oder auch der
Wandel von Wegebeziehungen zwischen den Wohn-, Arbeits-, Freizeit- und Versorgungs-
statten.

1.4.4 Frauen als grofRte Fahrgastgruppe im &ffentlichen Personennahverkehr

Schon gegenwirtig stellen Frauen die groRte Fahrgastgruppe im OPNV. Dies liegt u.a. daran,
dass der Filhrerscheinbesitz bei dlteren weiblichen Jahrgangen deutlich geringer als bei den
gleichaltrigen Mannern ist. Dies hat sich zwar grundlegend verdndert, einen Unterschied
zwischen Médnnern und Frauen gibt es in Bezug auf die Fahrerlaubnis nicht mehr, aber auf-
grund der im Vergleich zu Mannern hoheren Lebenserwartung von Frauen werden auch zu-
kiinftig Frauen einen hoheren Nutzungsanteil am OPNV haben. Entsprechend sind verstérkte
Anstrengungen zu unternehmen, um die Anforderungen weiblicher Fahrgaste im Bereich
Fahrzeuge, Haltestellen und Zuwegungen zu erfiillen. Hier sind inshesondere auch Fragen
der Sicherheit und des Sicherheitsgefiihls ein wesentlicher Themenschwerpunkt.

1.4.5 Handlungsansétze zur Mobilitdtssicherung

Zukiinftige Mobilitdtskonzepte miissen sowohl zeitlich als auch raumlich flexibel und anpas-
sungsfahig sein. Zeitlich, weil zundchst noch mit einer Zunahme des Mobilitidtsaufwandes
aufgrund sich verldngernder Wegebeziehungen gerechnet werden kann, wihrend mittelfris-
tig der Bevélkerungsriickgang und die steigenden Energiepreise zu einem Absinken des Ge-
samtverkehrsaufkommens fiihren werden. Raumlich flexible Konzepte sind gefragt, weil die
Herausforderungen und Bediirfnisse lokal unterschiedlich sind und nur durch angepasste
integrierte Konzepte bewiitigt werden kénnen.

Die Schiilerbeférderung trigt maRgeblich zur Finanzierung des OPNV-Angebotes im ldndli-
chen Raum bei. Der zu erwartende Riickgang der Schiilerzahlen und die damit ggf. in einigen
Regionen notwendigerweise verbundene Konzentration von Schulstandorten machen daher
Anpassungsleistungen notwendig. Eine Moglichkeit der effizienteren Abwicklung der Schii-
lerbeférderung bestiinde auch darin, gestaffelte Anfangs- und Endzeiten zwischen den
Schulstandorten einzufiihren. Das Beférderungsaufkommen kénnte dadurch zeitlich entzerrt
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werden, wodurch sich der notwendige Einsatz von Fahrzeugen und Personal deutlich redu-
zieren lieRe.

Der klassische liniengebundene OPNV ist unter den Bedingungen sinkender Nutzungszahien

kaum noch im bisherigen Umfang flichendeckend aufrecht zu erhalten. Lésungs- und Anpas-

sungsmdglichkeiten bestehen in alternativen Bedienungskonzepten, die eine flexible Versor-

gung gewahrleisten konnen, wie etwa

=  Rufbusse / Anruf-Sammeltaxis, ggf. Blirgerbusse,

=  Einrichtung von Event- und Mitnahmeverkehren (Theaterbusse, Event-Shuttle, Touris-
musverkehre), Mitfahrzentralen bzw. Anlaufsteilen,

Weiterhin ist die Férderung der Vernetzung unterschiediicher Verkehrsmittel (Bus < Bahn,
Bus < Bus, Bus < Fahrrad, Bus <> MIV, AST/Rufbus <> Linienbus} fiir die Sicherung zukiinf-
tiger Mobilitdtsanforderungen im léndlichen Raum ein wesentlicher Aspekt. AST-Systeme
kénnen im ldndlichen Raum durch Vernetzung eine sinnvolle Erginzung zum verbliebenen
liniengebundenen OPNV darstellen. Eine parallele Streckenbedienung zu bestehenden An-
geboten ist dagegen wenig sinnvoll,

Handlungsoptionen zur Férderung der kiinftigen OPNV-Nutzung:

= Barrierefreie Gestaltung der Angebote,

= Schaffung leicht wahrnehmbarer und verstindlicher Informationsangebote,

= sichere und qualitativ hochwertige Gestaltung der Fahrzeuge und Haltestellen,

= da Mobilitdtsanforderungen léngst Giber die Grenzen einzelner Landkreise hinausreichen,
ergeben sich Méglichkeiten der Zusammenarbeit zwischen den Landkreisen.
Optimierungsméglichkeiten bieten sich etwa
# in der Abstimmung der Netzpldne und
# in der Koordination der unterschiedlichen Verkehrsmittel auf Schiene und StraRe,
# im Ausbau von geeigneten (internetbasierten) Informationssystemen, die den Vertrieb

von Mobilitdtsangeboten aus einer Hand bieten.
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2. Bestandsdarstellung

2.1 Siedlungs- und Bevdlkerungsstruktur
2.1.1 Zentralortliche Gliederung

In Niedersachsen ist das zentralértliche Gliederungsprinzip - seit 1968 in der Raumordnung
von Bund und Lindern verankert - mit der Gliederung in Ober-, Mittel- und Grundzentren als
Zentrale Orte ein grundlegendes raumordnerisches Instrument zur Sicherung und Entwick-

lung der Siedlungsstruktur.

Das Landesraumordnungsprogramm (LROP) bestimmt Lichow als Mittelzentrum, dem alle
Gemeinden und gemeindefreien Gebiete des Landkreises als Mittelbereich zugeordnet wer-

den. Liineburg ist das nachstgelegene Oberzentrum in Niedersachsen.

Clenze, Dannenberg, Gartow, Hitzacker und Wustrow werden als Grundzentren ausgewie-
sen. Als Nahbereich werden jedem dieser Grundzentren {und ebenso dem Mittelzentrum
Liichow in seiner grundzentralen Funktion} die Mitgliedsgemeinden der jeweiligen Samtge-

meinden zugeordnet. (vgl. Regionales Raumordnungsprogramm [RROP], S. 8)

Hitzacker

@)
= SG Elbtalaue Dannenberg

Gartow

SG Liichow

Clongze C) Luchow SG Gartow
O Waustrow

.0

Abb. 1: Zentralortiiche Gliederung im Landkreis Liichow-Dannenberg
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2.1.2 Siedlungsstruktur

Charakteristisch fir die Siedlungsstruktur im Landkreis ist der recht hohe Anteil der Bevdlke-
rung in Streu- und Splittersiedlungen, worauf im RROP explizit hingewiesen wird (vgl. S. 57).
So konzentrieren sich lediglich gut ein Drittel (34%)} der Einwohner des Landkreises auf die
geschlossenen Siedlungsbereiche der Zentralen Orte. In den 91 Siedlungen dieser Zentralen
Orte leben 19% (durchschnittlich 110 Einw. pro Siedlung), weitere 47% wohnen in 185 Sied-
lungen der {ibrigen 22 Gemeinden (durchschnittlich 132 Einw. pro Siedlung).

Beziiglich Siedlungsentwicklung und OPNV verweist das RROP in seiner Zielsetzung darauf,
dass eine OPNV-orientierte, dezentrale Konzentration der Siedlungsflichen und der Infra-
struktureinrichtungen angestrebt wird, wobei die vorhandene OPNV-orientierte Siedlungs-
struktur zu erhalten bzw. herzustellen ist {(vgl. RROP, S. 5). Des Weiteren wird aufgefiihrt:
»Die Siedlungsentwicklung ist vorrangig auf die Zentralen Orte ... und damit insbesondere
auf die festgesetzten Haltepunkte des SPNV-Netzes ... und auf die regional bedeutsamen
Busverkehrslinien durch Bildung von Siedlungsschwerpunkten um vorhandene oder netzin-
tegrierbare Haltestellen des OPNV zu konzentrieren.”

2.1.3 Einwohnerzahlen

Zum 31.05.2013 hatte der Landkreis Liichow-Dannenberg nach den Daten der Samtgemein-
de-Verwaltungen 48.999 Einwohner. Die durchschnittliche Bevélkerungsdichte liegt bei 40
EW/km?, Damit weist Liichow-Dannenberg von den 38 Landkreisen in Niedersachsen die
geringste Einwohnerzahl und Bevélkerungsdichte auf. Im Blick auf die Bevélkerungsdichte
liegt der Vergleichswert fiir das Land Niedersachsen bei 163 EW/km? {Landesbetrieb fiir Sta-
tistik und Kommunikationstechnologie Niedersachsen, 2013).

Nahere Angaben zu den Einwohnerzahlen und deren Entwickiung in den einzelnen Samtge-
meinden und in den Mitgliedsgemeinden sind der folgenden Tabelle zu entnehmen.
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Einwchnerzahlen
Kommune 31.12.1999 31.12.2006 31.05.2013
Damnatz 373 334 310
Dannenberg 8.699 8.441 8.141
Gohrde 699 675 639
Gusborn 1.300 1.293 1.215
Hitzacker 5.072 4,956 4,900
Jameln 1.127 1.111 1.0585
Karwitz 764 802 736
| Langendorf 718 732 706
Neu Darchau 1.578 1.516 1.395
Zemien 1.601 1.859 1.591
SG Elbtalaue 21.932 21.519 20.688
Gartow 1.461 1.382 1.345
Gorleben 628 674 631
Héhbeck 724 720 643
Prezelle 557 515 456
Schnackenburg 674 651 594
§G Gartow 4,044 3.942 3.669
| Bergen (Dumme) 1.578 1.546 1.568
Clenze 2.447 2.337 2.368
Kiisten 1.437 1.443 1.360
Lemgow 1.508 1.464 1.401
Liibbow 842 837 841
Liichow 9.839 8.656 9.447
Luckau 614 670 636
Schnega 1.580 1447 1.331
Trebel 1.056 g70 953
Waddeweitz 993 953 898
Woltersdorf 1.040 1.044 957
Wustrow 3.115 3.050 2.882
SG Liichow 26.049 25.417 24.642
Landkreis 52.025 50.878 48.999

Tabelle 5: Einwohnerzahlen 1999 - 2013,
Quelle: Daten Samtgemeinde-Verwaltungen Elbtalaue, Gartow und Liichow; Datenaggregation VNO

2.2 Pendler

Die grafischen Darstellungen auf den folgenden Seiten verdeutlichen die Pendlerbeziehun-
gen innerhalb des Landkreises sowie die Pendlerbewegungen zwischen dem Landkreis
Liichow-Dannenberg und den Nachbarregionen. Grundlage fiir die Darstellungen sind dabei
die Daten der Bundesagentur fiir Arbeit.
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Abb.2: Pendlerbeziehungen Samtgemeinden Elbtalaue und Liichow
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Abb. 3.: Pendlerbezichungen Samigemeinde Gartow

Die Pendlerbeziehungen innerhalb des Landkreises konzentrieren sich eindeutig auf die
Zentralen Orte Liichow und Dannenberg. Auch die Pendlerzahlen zwischen den beiden Stad-
ten ragen im Vergleich zu den anderen Binnenpendlerzahlen heraus. Nur noch der Pendler-
austausch zwischen Hitzacker und Dannenberg kommt den Daten zwischen Lichow und
Dannenberg nahe.

Bei den Pendlerbeziehungen iiber die Landkreisgrenze hinweg ergibt sich ein differenziertes
Bild: Mit Landkreis und Stadt Uelzen haben sowohl die Samtgemeinde Elbtalaue als auch die
Samtgemeinde Lichow einen nennenswerten Pendleraustausch, wobei die Zahlen fiir die
Samtgemeinde Liichow etwas hher liegen als fiir die Samtgemeinde Elbtalaue.

ZahlenmaRig auf deutlich héherem Niveau liegen die Ein- und Auspendlerzahlen zwischen
der Samtgemeinde Liichow und dem Land Sachsen-Anhalt sowie dem Altmarkkreis Salzwe-
del. Auf Niveau der Pendlerzahlen mit dem Landkreis Uelzen liegen die Pendlerzahlen zwi-
schen der Samtgemeinde Liichow und der Hansestadt Salzwedel.

Fiir die Samtgemeinde Elbtalaue steht fiir Pendler — neben den Beziehungen zum Landkreis
Uelzen — der Landkreis Liineburg im Fokus. AuRerdem ergeben sich nennenswerte Verbin-
dungen in die Landkreise Mecklenburg-Vorpommern und Ludwigsiust-Parchim.
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2.3  Schiiler und Schulen
2.3.1 Schiilerbeférderung

Das Niedersdchsische Schulgesetz (NSchG) bestimmt in § 114 Abs. 1, dass die Landkreise und
kreisfreien Stédte Trager der Schiilerbeférderung sind. Sie haben die in ihrem Gebiet woh-
nenden Kinder der Schulkindergdrten sowie die in ihrem Gebiet wohnenden Schiilerinnen
und Schiiler unter zumutbaren Bedingungen zur Schule zu beférdern oder ihnen bzw. ihren
Erziehungsberechtigten die notwendigen Aufwendungen fiir den Schulweg zu erstatten. Dies
gilt far

1. die 1. bis 10. Schuljahrgdnge der aligemeinbildenden Schulen,

die 11. und 12. Schuljahrgénge der Schulen fiir geistig Behinderte,

2.
3. die Berufseinstiegsschule,
4,

die ersten Klasse von Berufsfachschulen, soweit die Schiilerinnen und Schiiler diese
ohne Sekundarabschluss | — Realschulabschluss — besuchen..

Die Schiilerbeférderung gehort zum eigenen Wirkungskreis der Landkreise. Die finanzielle
Verantwortung und Ausgestaltung liegt somit beim Landkreis Liichow-Dannenberg.

Die Mindestentfernung hinsichtlich des Anspruchs auf Beférderung zur Schule bzw. auf Er-
stattung der notwendigen Aufwendungen fiir den Schulweg, die zu benutzenden Verkehrs-
mittel und das Verfahren zur Fahrtkostenerstattung hat der Landkreis in der Schiilerbeférde-
rungssatzung geregelt.

2.3.2 Schulstandorte und Schiilerzahlen

Fir den Landkreis Liichow-Dannenberg haben die Schulstandorte, die Schiilerzahlen und
deren weitere Entwicklung eine besondere Bedeutung, da ein wesentlicher Teil des straRen-
gebundenen OPNV durch die Integration der Schiilerverkehre in den Linienverkehr ermég-
licht und finanziert wird. Im Schuljahr 2013/14 wurden fiir 2.898 Schiilerfinnen vom Land-
kreis Schiilersammelzeitkarten (SSZK) geordert und 398 Berechtigungskarten fiir die Nutzung
von Fahrten im Freistellungsverkehr. Zu beachten ist, dass die Zahl der Schiiler und Schiile-
rinnen der Klasse | derjenigen Berufsfachschulen, die nicht den Sekundarabschluss t voraus-
setzen und fiir die eine Beférderungspflicht besteht, nicht enthalten ist. Dariiber hinaus
nutzt eine nicht bekannte Zahl von Schiilern und Schilerinnen, fiir die keine Beférderungs-
pflicht besteht, den OPNV auf eigene Kosten.

Genauere Angaben zu den Schulen und Schiilerzahlen und deren Entwicklung finden sich in
der folgenden Tabelle:
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Standorte Schultyp P5I09 09/10 10/11 1112 12113 13114
Breselenz Grundschule 95 88 78 86 64 64
Grundschule 207 N1 214 220 273 267
Hauptschule 128 104 84 84 a3 16
Realschule 328 32 332 3 194 49
Dannenberg Oberschule X X X X 123 300
Gymnasium 601 600 599 588 573 547
F6S G 133 137
FGSE 134 139
FoSL kA k.A. KA. 8y 27 18
Glienitz Freie Morgenr. GS | kA k.A. k.A. k.A. kA 15
Gusbom Grundschule 76 78 72 89 64 69
Neu Darchau Grundschule 69 55 52 54 53 44
Grundschule 173 187 176 155 140 128
s Freie Schule kA k.A. kA 2739 21 333
Hauptschule 80 79 82 82 54 51
Realschule 185 168 174 184 122 119
Prisser Grundschule 57 53 53 59 87 76
Zemien Grundschule 90 100 a3 84 54 48
Grundschule 102 12 116 118 118 119
Gartow Hauptschule 13 12 1" 10 28 30
Realschule 104 98 A 84 110 115
Bergen Grundschule 63 61 55 54 57 50
Grundschule 161 172 163 141 149 128
Clenze
KGS 703 671 650 637 800 915
Kisten Grundschule 41 38 M 24 ] 3
Lemgow (schweskaa) Grundschule 76 77 70 68 64 75
Grundschule 33 316 3HO 294 299 282
Hauptschute 269 275 283 288 114 99
Realschule 383 7 KTK] 376 220 109
Liichow Oberschule X X X X 56 173
Gymnasium 715 712 712 693 547 550
FoSL kA kA KA. 674 7 g
BBS kA kA. kA, k.A. 1063 § 1.084
Plate Grundschule 53 52 52 48 66 63
Schnega Grundschule 74 78 66 51 48 42
Trebel Grundschule 43 41 38 35 30 34
Woltersdorf Grundschule 37 35 36 29 38 33
Wustrow Grundschule 185 147 1M 136 140 136
Summe {ohne BBS): 5392 | 5321 | 5200 | 5.082 ; 5415 | 5394
Summe: 6.478 | 6.478

*) Wert auf Basis der Annahme gleichbleibender Schillerzahlen.  k.A: keine Angabe

Tabelle 6: Ubersicht Schulen und Schiilerzahlen
Quelle: Landkreis Liichow-Dannenberg, Fachdienst Jugend, Familien und Bildung,
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Abb. 4: Schulstandorte im Landkreis Liichow-Dannenberg

2.4 Offentliche Verkehrsangebote auf Schiene, Wasser und Strale
2.4.1 Schienenverkehr

Die Betriebs- und Streckencharakteristika der im Landkreis vorhandenen Schienenstrecken
sind der folgenden Tabelle zu entnehmen:

Ausbau- Vmax
Strecke Verkehrsart standard | Elektrifiziert | [km/h]
Kbs 112
Lineburg — Dannenberg : SPNV / Giterverkehr .. eingleisig nein . 80|
Kbs 305
Uelzen — Schnega — Salzwedel _ : SPFV / SPNV/ Giterverkehr ;  eingleisig ja 160
Kbs 113 ’* ; : ;
Dannenberg — Liichow — Wustrow SPNV 1__ _eingleisig nein ?
Dannenberg — Uelzen z. ZL. kein Verkehr eingleisig nein

Tab. 5: Schienennetz im Lk Lilchow-Dannenberg: Betriebs- u. Streckencharakteristika (Quelle: DB AG und LNVG)
Das vorhandene Schienennetz und die Lage der Bahnhofe/Haltepunke im Landkreis Liichow-
Dannenberg sind aus der nachfolgenden Ubersichtskarte zu ersehen.
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oecwrwrwrseae - SPNV und Gilterverkehr
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Abb. 5: Schienennetz im Landkreis Liichow-Dannenberg

2.4.2 Féhrverbindungen

Die Elbe begrenzt als BundeswasserstraBe den Landkreis im Nordosten auf gut 60 km. Auf
diesem Flussabschnitt werden fiir den éffentlichen Verkehr folgende Fhrverbindungen be-
trieben:

Neu Darchau - Darchau (Auto- und Personenféhre)

Hitzacker — Bitter {Personenfihre sowie fiir Zweirdder bis 50 ccm)

Pevestorf — Lenzen {(Auto- und Personenfihre)

Schnackenburg — Liitkenwisch {Auto- und Personenfihre)

o O o 0
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Abb. 8: Elbfahren im Landkreis Liichow-Dannenberg

2.4.3 StraBengebundener OPNV

(1)  GPNV-Angebot nach rechtlicher Differenzierung
Der straRengebundene OPNV im Landkreis Liichow-Dannenberg wird in folgendem rechtli-
chen Zusammenhang betrieben:

o Allgemeiner Linienverkehr nach § 42 PBefG. Diese Verkehre dienen der lokalen, regiona-
len und auch liberregionalen ErschlieBung. Sie erfiillen Aufgaben im Berufs-, Einkaufs-,
Versorgungs- und Freizeitverkehr. Geprigt wird das Angebot im Landkreis Liichow-
Dannenberg liberwiegend vom Ausbildungs- und Schiilerverkehr.

o Sonderlinienverkehr wird nach § 43, Nr, 1 PBefG als Berufsverkehr abgewickelt.

o Sonderlinienverkehr nach § 43, Nr. 2 PBefG werden als Schiilerfahrten abgewickelt. Im
Prinzip erfolgt die Bedienung wie beim allgemeinen Linienverkehr. Linienkonzeption,
Fahrplangestaltung und Betriebszeiten sind jedoch eng an den Bediirfnissen der Haupt-
nutzergruppe orientiert. Gefahren wird i.d.R. nur an Schultagen, orientiert an den An-
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fangs- und Endzeiten der Schulen: Morgens Fahrten zu den Schulen, mittags bzw. nach-
mittags einige Kurse von den Schulen in die Wohnorte der Schiiler.

Sonderlinienverkehr nach § 43, Nr. 4 PBefG (Discoverkehr) erfolgt gegenwartig im Land-
kreis nicht.

Schiilerbeférderung nach der Freistellungsverordnung (FVO}: Ein Teil der Schilerbef&r-
derung erfolgt nach der FVO. Fiir die Bedienung gelten die gleichen Grundsatze wie fiir
die dffentlich zugénglichen Schiilerverkehre. Die ,Linien” weisen das besondere Merkmal
auf, dass sie Quelle und Ziel nicht immer auf moglichst direktem Wege verbinden, son-
dern hiufig in Ring- oder Schleifenform ausgestaltet sind und somit eine kleinrdumige
ErschlieBung sicherstellen. Die haufigsten Ziele in diesem System sind die Grund- und
Hauptschulen. Die FVO-Verkehre sind im Landkreis Liichow-Dannenberg generell fir
Dritte gedffnet ist.

Flexible Betriebsformen in Form von AST oder Rufbus (§ 49 in Verbindung mit § 2 PBefG)
werden teilweise auch als alternative Bedienungsformen oder Bedarfsverkehre bezeich-
net. Sie werden nur dann eingesetzt, wenn wirklich eine Nachfrage vorliegt. Im Landkreis
ist hierfiir eine Genehmigung fiir den Rufbus 1987 Dannenberg — Démitz erteilt worden.
AuBRerdem werden auf der Linie 1945 Lichow — Wustrow — Salzwedel an den Wochen-
enden Linienfahrten in Form von Rufbusverkehr durchgefiihrt.

Linienkategorien im Landkreis Liichow-Dannenberg

Die einzelnen Linien weisen unterschiedliche Merkmale auf. Auch wenn sich eine durchgan-
gig abgestufte Linlenstruktur des straRengebundenen OPNV fiir den Landkreis nicht entwi-
ckeln lasst, kann dennoch eine grobe Einteilung in die folgenden Linienkategorien vorge-
nommen werden:

o)

Regionallinie

Aufgabe der Regionallinien ist die Herstellung von mdglichst direkten Verbindungen zwi-
schen den Zentralen Orten innerhalb des Landkreises und dariiber hinaus auch zu denen
auRerhalb des Landkreises. Das Fahrtenangebot orientiert sich primar an den Bediirfnis-
sen des Schiiler-, Berufs-, Einkaufs- und Versorgungsverkehrs. Ferner fungieren diese Li-
nien (teilweise) als Zubringer zum SPNV.

ErschlieRungslinien

ErschlieBungslinien sind auf die flaichenhafte ErschlieBung der Bedienungsraume sowie
auf die Verkniipfung mit den Regionallinien ausgerichtet. Diese Linien sind im Regelfall
schulbezogene Linienverkehre, so dass Linienkonzeption, Fahrplangestaltung und Be-
triebszeiten eng an den Bedirfnissen der Hauptnutzergruppe und der Schulen orientiert
sind. Einige dieser Linien verfiigen zumindest abschnittsweise auch auBerhalb der Schul-
tage Uber Fahrtenangebote, die im Vergleich zur Schulzeit aber teilweise stark reduziert
sind.

Flexible Bedienungsformen

Als Ersatz fiir die im Jahr 2006 eingestellte Linie 1950 Dannenberg — Démitz wurde ein
Rufbusverkehr eingefiihrt, der nach dem Prinzip des Anruf-Sammel-Taxis {AST) funktio-
niert. Dies bedeutet, dass der Rufbus nach einem festen Fahrplan, jedoch nur auf telefo-
nische Anforderung, verkehrt. AuBerdem wird auf der Linie 1945 Lichow- Wustrow —
Salzwedel der tinienverkehr an den Wochenenden ebenfalls in Form eines Rufbusver-
kehrs durchgefihrt.
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{3) Teilnetze im Landkreis Liichow-Dannenberg
Die Zusammenfassung von Linien des straRengebundenen OPNV gemiR § 9 (2) PBefG zu
Liniennetzen oder Linienbiindeln ist eine Voraussetzung fir die Integration der Verkehrsbe-
dienung, die wirtschaftliche Verkehrsgestaltung sowie fiir die Sicherstellung der im offentli-
chen Interesse erfarderlichen Verkehrsbedienung.

Der Landkreis Liichow-Dannenberg hat im Rahmen des Nahverkehrsplans 2001 — 2006 zwei
Teilnetze auf der Basis des bestehenden Liniennetzes vor folgendem Hintergrund gebildet:
Die Unterscheidung von eigen- und gemeinwirtschaftlichen Verkehren kénnte dazu fithren,
dass Verkehrsunternehmen sich auf ertragsstarke Linien konzentrieren. Der Aufgabentréger
hitte damit defizitdre Verkehrsleistungen voll zu tragen, ohne dass es zu einem Ausgleich
mit den auf den eigenwirtschaftlichen Linien erzielten Gewinnen kdme, Um eine solche ,,Ro-
sinenpickerei” zu verhindern, sind die Linien in Teilnetzen so zusammengefasst worden, dass
sich die unterschiedlichen wirtschaftlichen Risiken mdéglichst ausgleichen.

Teilnetz 1 Bereich Dannenberg
Genehmigungslaufdauer: 01.10.2008 — 30.09.2016
Genehmigungsinhaber: KVG/LSE/RBB

Lidd | Gen.- An-
VU Linie | Linlenfilhrung {km) Dauer | PBefG | merk.
KVG | 304 |Liineburg— Gdhrde Hitzacker - Dannenberg — Lichow {gf»
RBB 304 | Katemin — Neu Darchau — Hitzacker — Dannenberg — Liichow 94,6
LSE | 306 |Gohrde - Metzingen — Sarenseck — Hitzacker 35,2
LSE | 307 |K&hmen - Hitzacker 10,4
LSE | 308 |Bahrendorf— Neu Darchau 175
RBE | 1936 {Dannenberg- Zemien— Uelzen ”8 255"13) 30,0916 | §42
LSE | 1941 | Ortsverkehr Dannenberg 219
RBB | 1843 |Dannenberg - Damnatz — Dannenberg 26,4

RBB | 1944 |Dannenberg- Gusbom - Gerleben — Gartow — Schnackenburg 96,0

LSE | 1951 |Predthlsau/ Seedorf - Pisselberg — Dannenberg 19,6

LSE | 1952 | Nemitz - Prezelle — Gartow 399
Linien, die im Bereich des TN 1 verkehren, aber keinem oder einem anderen TN angehdren

LSE | 1987 |Rufbus Dannenberg - Damnatz — Quickbom — Domitz ég';) §49

VOG | 5101 | Neu Darchau - Waimsburg - Bleckede ”17'95) 310316 | s42 | vie
KVG | 5300 |Neu Darchau - Dahlenburg — Liineburg (:2'35) 31.10.15 §42 TNLG

Tabelle 8: Teilnetz 1 Bereich Dannenberg
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Abb. 7: Teilnetz 1 Dannenberg
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Teilnetz 2 Bereich Liichow
Genehmigungslaufdauer: 01.10.2008 - 30.09.2016
Genehmigungsinhaber: LSE/PVGS/RBB

Li-Ld. | Gen- An-

VU | Linie | Linienflihrung (km} Dauer | PBefG | merk.
PVGS | 902 |Bergen - Salzwede (126,19) 08.07.17 | §42

RBB | 1937 |Liichow - Wustrow — Lilbbow — Liichow 37,7

LSE | 1938 | Liichow — Schmarsau —Prezelle - Liichow 553

LSE | 1939 | Hohenvolkfien — Liichow 253

LSE | 1940 | Schiilerverkehr Trebel 211
Poos | 1945 |Lichow - Wustrow - Seizwedel e

RBB | 1948 |Liichow— Gartow — Vietze 102,2

RBB | 1947 | Lilchow— Clenze — Bergen - Schnega — Schnega, Bhf. 87.1

RBB | 1948 | Liichow - Clenze — Bergen — Suhlendorf - Uslzen (gi:g)

RBB | 1949 | Liichow - Kiisten — Rosche - Uelzen (ié:i) 30.00.16 |  §42

LSE | 1966 | Thurau - Loge — Woltersdorf 11,1

LSE | 1969 | Schwiepke — Reitzen — Kiisten - Gollau — Plate 3.3

LSE | 1980 | Clenze — Gohlau - Clenze 7.3

LSE | 1981 | Clenze — Gaddau - Clenze 271

LSE | 1982 | Clenze - Piiggen — Clenze 251

LSE | 1983 | Clenze - Quartzau - Bergen - Clenze 328

LSE | 1985 | Schnega - Solkau — Schnega 19,9

LSE | 1986 | Schnega - Schapingen ~ Schnega 22,8

Tabelle 9: Teilnetz 2 Bereich Liichow
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{4} Schillerbefdrderung nach Freistellungsverordnung
In der nachfolgenden Ubersichtstabelle sind die im Landkreis Liichow-Dannenberg durchge-
fiilhrten FVYO-Verkehre aufgefiihrt. Diese sind keinem Teilnetz zugeordnet.

FVO-Nr. Fahniweg

9001 - 001 Liichow Busbahnhof ~ Jabel

9001 - 002 Hitzacker Freie Schule — Zernien Bahnhof - Hohenzethen
8001 — 004 Hitzacker BVS — Splietau — Gartow Kirche

9001 - 005 Liichow Bushahnhof — Tiischau Abzw. - Hitzacker Frele Schule
9001 ~ 007 Hohenzethen — Hitzacker Freie Schule

9001 - 009 Gartow Kirche — Kacherien — Hitzacker Freie Schule

9001 - 011 Pommoissel Ort — Dilbbekold

9001 - 032-012 Liichow Busbahnhof — Wustrow — Liichow Busbzghnhof

9001 - 014 Hitzacker B.-Varenius-Schule — Nebenstedt — Gartow Kirche
9001 ~ 016 Pudripp Bahnhof — Karmitz Abzw. — Simander Schmiedestrafie
9001 -018 Hitzacker Freie Schule — Middefeitz — Harpe Ort

9001 - 022 Liichow Busbahnhof - Jeetzel

9001 - 024 Hitzacker Freie Schule — Klein Kiihren Post - TieRau Ort

9001 - 026 Diibbekold — Pommoissel Ort

8001 -028 Dilbbekold — Hitzacker FS

9001 - 006-030

Hitzacker Freie Schule — Bellahn — Simander SchmiedestraRe

9001 - 101-001

Luckau Ort — Bellahn

9001 -101-010

Bellahn — Luckau Ort

9001 -101-020

Bellahn — Zeetze Abzw. Zargleben

9001 - 102-003

Harpe Ort - Klein Witzeetze

9001 - 102-008

Klein Witzeetze - Harpe Ort

9002 - 001 Vasenthien — Liichow Busbahnhof

9002 - 005 Riskau — Tramm - Clenze KGS

9002 — 008+010 Clenze Kirche - Billerback

9002 - 011 Liichow Busbahnhof — Clenze KGS

9002 - 014 Clenze KGS — Zernien — Khmen

9002 - 020 Clenze KGS — Géttien Ort — Liichow Busbahnhof
9002 - 024 Clenze KGS — Liichow Busbahnhof

9002 - 036 Clenze KGS und GS — Jameln Ort - Riskau

8002 - 038 Clenze KGS und GS — Breselenz Kirche — Riskau
9002 - 040 Clenze KGS - Volkfien — Riskau

9002 — 201-026+028

KGS Clenze - Liichow Busbahnhof

8002 — 202-026+028

Lilchow Busbhahnhof — Gartow Kirche

9002 - 203-030+032

Liichow Busbahnhof - Prezelle

8002 — 204-001 Kahmen — Schmessau — Clenze KGS

9002 — 204-003+004 | Clenze KGS - Riebrau Ort — K3hmen

9002 — 205-008 GroR Heide — Gollau Ort - Clenze KGS

9002 — 205-018+022 | Clenze KGS - Plate — Zadrau

9002/7 - 034 Lichow Grundschule — Zadrau — Seerau in der Lucie
9003 - 001 Nienbergen — Bergen Schule

9003 - 002 Bergen Schule — Banzau Ort

9003 - 003-003 Nienbergen — Bergen Schule

9003 - 003 Schnega Schule — Bergen GS

9003 - 004 Bergen Schule - Nienbergen

9003 — 005 Jiggel Ort — Bergen Schule

9003 — 008 Bergen Schule Clenze Kirchstrale

9003 - 008 Bergen Schule ~ Nienbergen

9004 - 000 Anschluss aus Liichow - Clenze Kirche — Kremlin

9004 — 004-000

Kremlin — KGS Clenze — Anschluss nach Liichow Linie 1947
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9004 - 001 Lenzen — F$ Hitzacker

9004 — 004-001 Wustrow Markt — Liichow GS — Plate Grundschule

9004 - 002 FS Hitzacker — Karwitz

9004 — 004-002 Liichow Grundschule — Wustrow Markt

9004 - 003 Liichow ZOB — Liichow {An den Gérten 47)

9004 — 004-004 Dannenberg ZOB - Glienitz — Damnatz

9004 - 004 Grippel - Hitzacker BVS

9004 - 006 Liichow Busbhahnhof — Rote Scheune - Wustrow Bahnhof
004 - 011 Schnega - Clenze KGS

9004 - 014 Kréte Abzw. B 493 — Kiefen

9004 - 015 PrieReck — Hohenvolkfien

9004 - 307-210 FS Hitzacker — Lenzen

9005 - 001 Mitzacker Kosakenberg ~ Gartow Schulzentrum

9005 - 002+003 Gartow Schulzentrum - Hitzacker Kosakenberg

9005 — 004 Kiinsche — Klautze

9006 — 001 Kaltenhof — Liichow Busbahnhof

9006 - 002+003 Liichow Bushahnhof - Kaltenhof

9007 - 001 Bahrendorf — Hitzacker Grundschule

9007 - 007-001 Tobringen — Grundschule Plate

9007 - 002 Hitzacker Grundschule — Bahrendorf

9007 - 007-002 Plate Grundschule — Seerauer Str. (Arbeitsamt) — Tobringen
8007 - 003 Hitzacker Grundschule — Bahrendorf

9007 - 007 (S Hitzacker - Glienitz

Tabelle 10: Schillerbeforderung nach Freistellungsverordnung im Landkreis Liichow-Dannenberg

(5) Busverkehrsunternehmen im Landkreis Liichow-Dannenberg
Der allgemein zugéngliche OPNV im Landkreis Liichow-Dannenberg wird von folgenden Un-
ternehmen betrieben {(Genehmigungsinhaber):

Verkehrsunternehmen Unternehmenssitz Betriebssitz
Kraftverkehr GmbH & Co. KG (KVG) j Stade ! Liineburg
Lﬁchow-Schmarsa[Jer Eisenbahn GmbH (LSE) i Liichow Liichow
Eeson;ﬁverkehmg;sel Ischaft Altmarkkreis Saligetg ZPVGS) Salzwedel Salzwedel
Regionalbus Braunschweig GmbH (RBB) Braunschweig Uelzen
Verkehrsbetrieb Ost-Hannover GmbH (VOG) Celle _ Liineburg

Tabelle 11:: Busverkehrsunternehmen mit Liniengenehmigungen im Lk Liichow-Dannenberg
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(6) Fahrzeuge im Landkreis Liichow-Dannenberg

Eigene Fahrzeuge

Subunternehmen

Gesamtzahl der im Lk eingesetzten Fahrzeuge

40

45

Durchschnittsalter der Fahrzeuge (ca.)

10,0 Jahre

Fahrzeugart

Hochflur-
Fahrzeuge

Niederflur-
Fahrzeuge

= Kleinbus (bis 9 Sitzplétze)

15

1

= Kleinbus (iib. 9 Sitzplatze)

15

= Midibus

1

= Solobus

43

9

15m-Bus

1 {nur sa)

Gelenkbus

1

Im Gelegenheitsverkehr eingesetzte Fahrzeuge

27

Eingesetzie Fahrzeuge in der Schiilerbefdrderung
nach Freistellungsverordnung

33

Fahrzeug-Ausstattung

Anzah| der Fahrzeuge

Stellplatz fiir Kinderwagen

= Fahrzeuge mit Stellplatz fiir Kinderwagen

66

= Fahrzeuge ohne Stellplatz fiir Kinderwagen

19

Zielschilder

= Fahrzeuge mit Matrixanzeige

23

= Fahrzeuge mit Rollband

21

= Fahrzeuge mit Steckschildern

13

Einstiegshilfen bei Niederflur-Fahrzeugen

= Fahrzeuge mit Absenkvorrichtung (Kneeling)

= Fahrzeuge m. elektrisch ausfahrbarer Rampe

= Fahrzeuge mit manuell ausklappbarer Rampe

= Fahrzeuge mit Lift

Tabelle 12: Merkmale der im Landkreis Liichow-Dannenberg eingesetzten Fahrzeuge

Quelle; Angaben der Verkehrshetrisbe
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2.4.4 Verkniipfung der Verkehre

(1) OPNV & OPNV

Eine Reihe von Haltestellen im Liniennetz des OPNV hat die Funktion von Verkniipfungs-
punkten, an denen das Umsteigen zwischen verschiedenen Linien erméglicht wird. In der
folgenden Tabelle sind diese Haltestellen, unterschieden nach ihrer Bedeutung, aufgefiihrt:

Verkniipfungshaltestellen im Liniennetz

kreisweit/liberregional Iregional lokal

Dannenberg, Ostbahnhof  |Bergen, Bahnhofstrafie Kiisten, Bhf.

Dannenberg, ZOB Clenze, Kirche Satemin

L{ichow, Busbahnhof Gartow, Kirche Schnega, Gartenweg
Hitzacker, Dannenberger Sir. Trebel
Neu Darchau, Post/Hafen Woltersdorf
Wustrow, Markt Zemien, Bhf.

Tabelle 13: Verkniipfungshaltestellen im OPNV-Liniennetz des Landkreises Liichow-Dannenberg

(2) OPNV & Schienenpersonennahverkehr (SPNV) / Schienenpersonenfernverkehr
(SPFV)

Eine Reihe von Regionallinien im Landkreis erfiillt Zubringerfunktionen zur Schiene. Uber-

gangsmoglichkeiten zwischen Bus und Bahn bieten dabei die Verkniipfungspunkte Dannen-

berg, Ostbahnhof und Hitzacker, Bahnhof an der Kbs 112 sowie Schnega, Bahnhof an der Kbs

305.

Die weitere Verknlipfung zwischen dem SPNV sowie mit dem Schienenpersonenfernverkehr
(SPFV) erfolgt auBerhalb des Kreisgebietes an den Bahnhéfen Liineburg, Salzwedel und Uel-
zen.

(3) OPNV ¢ Individualverkebr (IV)

An Bushaltestellen mit geringem Fahrgastaufkommen reichen in der Regel die Parkflachen
im &ffentlichen StraRenraum aus, um eine Verkniipfung des IV mit dem OPNV zu gewihrleis-
ten. Besonders ausgebaute oder gekennzeichnete Abstellanlagen an Bushaltestellen oder
Busbahnhdfen sind im Landkreis nicht vorhanden.

Im Hinblick auf eine Verknipfung zwischen Bussen und Fahrradern geiten die nachfolgend
unter (4) genannten Anmerkungen.

(4) SPNV < Individualverkehr (IV)

Zur Verkniipfung des SPNV mit dem motorisierten Individualverkehr {MIV) stehen an den
Bahnhofen und Haltepunkten im Landkreis im Regelfall Parkméglichkeiten zur Verfiigung.
Dabei handelt es sich im Landkreis Liichow-Dannenberg jedoch nicht an allen Bahnhéfen und
Haltepunkten um eigens eingerichtete P+R-Anlagen. Im Landkreis sind P+R-Pldtze am Bahn-
hof Schnega eingerichtet und am Bahnhof Dannenberg-Ost in Planung.

Im Bereich des Individualverkehrs kénnte auch in ldndlichen Regionen das Fahrrad eine zu-
kinftig groRere Rolle spielen. Pedelecs bzw. E-Bikes erhdhen den méglichen Radius der Stre-
cken, die mit Fahrradern zuriickgelegt werden kénnen, deutlich. Daher k&nnte auch fiir eine
gréRer werdende Zahl von Pendlern die Verkniipfung zwischen Fahrrédern und SPNV inte-
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ressant werden (Bike+Ride, B+R). Eine wesentliche Voraussetzung ist dabei, dass an den
Bahnhéfen und Haltepunkten entsprechende B+R-Anlagen mit witterungsgeschiitzten und
sicheren Abstellmdglichkeiten vorhanden sind. Am Bahnhof Dannenberg-Ost besteht die
Mdéglichkeit zur Ausleihe von Pedelecs.

(5) OPNV ¢ Fihren

Von den vier im Landkreis betrieben Elbfihren hat bisher lediglich die Fihre Neu Darchau —
Darchau eine Verkniipfung mit den dort verkehrenden Buslinien. Zwischen Schnackenburg
und Litkenwisch ist die Betriebsaufnahme eines Rufbusses auf dem Gebiet des Landes
Brandenburg nach Lenzen mit Anschluss an den Regionalbus in Richtung Wittenberge zwi-
schenzeitlich erfolgt. Fiir die Fdhre Pevestorf — Lenzen werden Gespriche iiber die Anbin-
dung der Fihre an den OPNV gefiihrt. Hier wiren bei einer Realisierung groRere bauliche
MaRnahmen notwendig.

2.4.5 Tarife

(1) Tarifstruktur

Die Tarifstruktur im Landkreis Liichow-Dannenberg setzt sich aus folgenden Komponenten
zZusammen:

o Wendland-Tarif

RBB-Tarif

Niedersachsentarif

HVV-Tarif

Befdrderungsbedingungen im Personenverkehr der Deutschen Bahn AG (BB DB)

0O 0 0 O

(2) Wendland-Tarif

Der Wendland-Tarif gilt im Busverkehr fiir alle Fahrten innerhalb des Landkreises und dar-
Uber hinaus fiir Fahrten nach Liineburg und Salzwedel. Der Wendland-Tarif ist ein entfer-
nungsabhéngiger Tarif mit 7 Preisstufen. Die Einteilung der Preisstufen ist fiir Einzel- und fiir
Zeitkarten identisch, Die Preisstufe 7 gilt ab 31 Kilometern. Fahrten mit lingeren Reisewei-
ten werden ebenfalls dieser Preisstufe zugeordnet. Die BahnCard der DB AG wird anerkannt
und ein 25-prozentiger Preisnachlass gewahrt.

(3) Tarif der RBB

Fiir Fahrten, die aus dem Landkreis Liichow-Dannenberg in den Landkreis Uelzen fiihren, gilt
auf den von der RBB bedienten Linien der entfernungsabhingige RBB-Tarif. Es existierten
unterschiedliche Preisstufen fiir Einzelfahrscheine bzw. Ser-Karten und Zeitkarten. Die RBB
erkennt die BahnCard der DB AG an und gewidhrt 25% Preisnachlass bei Einzelkarten fiir Er-
wachsene und Kinder. Auf Streckenabschnitten zwischen Schienentarifpunkten werden
Fahrausweise der DB AG anerkannt.

{4) Niedersachsentarif

Gilt fur alle SPNV-Linien Niedersachsens auerhalb der Verbiinde sowie fiir Fahrten zwischen
Niedersachsen und Hamburg bzw. Bremen. Es besteht die Méglichkeit, mit den Fahrkarten
im Niedersachsentarif die Tarife fiir die 6rtlichen Verkehrsmittel in den niedersichsischen
Verkehrsverbiinden sowie auch im Bremer Verkehrsverbund (VBN) und im Hamburger Ver-
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kehrsverbund (HVV) mit zu entrichten, also nur eine Fahrkarte zu ordern. Damit ist die An-
schlussmobilitit in die Verkehrsverbiinde gesichert.

(5} HVV-Tarif

Der HVV-Tarif findet Anwendung auf der Kbs 112 ab dem Haltepunkt Géhrde in Richtung
Liineburg sowie auf den Buslinien 5101 und 5300 zwischen Neu Darchau und dem Landkreis
Liineburg. Der HVV-Tarif wird zum Fahrplanwechsel im Dezember 2014 auf die Gesamtstre-
cke der Wendlandbahn Liineburg — Dannenberg ausgedehnt, also auch auf die Haltepunkte
und Bahnhdfe Leitstade, Hitzacker und Dannenberg.

(6) Befdrderungsbedingungen im Personenverkehr der DB (BB DB)

Bei dem auf allen Strecken der Deutschen Bahn AG giltigen Tarif handelt es sich um einen
relationsbezogenen Kilometer-Tarif mit Zuschldgen je nach Zugart. Zwischen der DB AG und
den Busunternehmen RBB und KVG existieren Tarifabkommen. Auf der Buslinie 304, die pa-
rallel zur Kbs 112 fahrt, werden DB-Fahrausweise von der KVG und RBB anerkannt. AuBer-
dem werden DB-Fahrausweise von bzw. bis zu den so genannten Schienenhaltepunkten an-
erkannt. Schienenhaltepunkte sind Orte, in denen die DB AG einen Bahnhof bedient oder
bedient hat. Im Landkreis Liichow-Dannenberg zdhlen dazu u.a. Dannenberg, Hitzacker und
Lichow.

2.4.6 Fahrgastinformation

(1) Bedeutung der Fahrgastinformation
Fahrgiéiste haben verschiedene Informationsbediirfnisse bei der Benutzung offentlicher Ver-
kehrsmittel. Wichtige Elemente sind:

o Ermittlung der Fahrgelegenheit (Welche Verbindung besteht von A nach B?)

o Ermittlung der Fahrtenangebote {(Wann bestehen die nichsten OPNV-Verbindungen?)

o Zielfindung {Wo ist die Starthaltestelle; wie erreicht man von der Zielhaltestelle das Rei-
seziel?)

o Fahrpreisfindung {(Welcher Fahrpreis muss entrichtet werden?)

o Hinweis zur Fahrgeldentrichtung (Wo muss der Fahrschein gekauft werden?).

Die optimale Erfiillung dieser Bediirfnisse ist eine Grundvoraussetzung fiir die Benutzer-
freundlichkeit und damit auch fiir die Nutzung des Verkehrssystems.

(2) Fahrgastinformation im Landkreis Liichow-Dannenberg

o Fahrplanhefte
Ein von der RBB herausgegebenes Fahrplanheft informiert {iber das regionale Verkehrs-
angebot der Landkreise Liichow-Dannenberg, Liineburg und Uelzen inkl. der Angebote
von KVG und LSE.

o Fahrplanauskunft
Die Fahrplandaten fiir den Landkreis Liichow-Dannenberg kénnen u.a. der elektroni-
schen Fahrplanauskunft der Verkehrsgemeinschaft Nordost-Niedersachsen (VNN)
(www.vnn.de} entnommen werden, die deutschlandweite OPNV-Verbindungen enthilt.
Telefonische Informationen kénnen jeweils {iber die einzelnen Verkehrsunternehmen
abgefragt werden. Die Verkehrsunternehmen LSE, RBB und KVG verfiigen auf ihren
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Webseiten ebenfalls Giber elektronische Fahrplanauskiinfte. AuBerdem kénnen bei der
DB Fahrplandaten elektronisch abgerufen werden.

Juniorbahnhof Dannenberg / Mobiz Wendland

Seit April 2004 boten die Diakonischen Einrichtungen e.V. mit der Mobilititszentrale
Wendland (Mobiz) einen Fahrgastinformations-Service an. Nachfolger der Mobiz ist der
Juniorbahnhof Dannenberg, den die Diakonischen Einrichtungen in Kooperation mit der
DB AG betreiben. Eine Aufgabe ist — neben dem Verkauf von Fahrkarten — die Informati-
on und Kommunikation ber OPNV-/SPNV-Angebote sowie die Information iiber Még-
lichkeiten der Verkniipfung von verschiedenen Verkehrsarten und Verkehrssystemen im
Landkreis. AuRerdem besteht die Mdglichkeit, sich (Elektro-)Fahrrider und Elektromobi-
le zu leihen.

Fahrgast-Rat Wendland

Der auf privater Initiative gegriindete Fahrgast-Rat unterstiitzt den Landkreis in Fragen
zum OPNV. Durch den Fahrgast-Rat ergibt sich fiir die Biirger/-innen im Landkreis die
Mdglichkeit, sowohl Informationen zu erhalten als auch an den Rat zu Gbermitteln, die
dieser wiederum biindelt und im Sinne einer Verbesserung des OPNV an den Landkreis
weitergibt.

Aushangfahrpline

Ein weiterer wichtiger Trager von Fahrgastinformationen sind die Haltestellen selbst.
Wesentliches Element sind die Aushangfahrpline an den Haltestellenmasten. Sie wer-
den im Regionalverkehr linienbezogen (RBB: haltestellenbezogen) dargestelit. Die weite-
re Ausstattung ist sehr unterschiedlich.
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3. Bewertung und Méngelanalyse

3.1 Einleitung

Ausgehend von dem grundsétzlichen Bestreben des Landkreises, den OPNV auf der Basis des
vorhandenen Angebotes zu erhalten und im Rahmen seiner Méglichkeiten zu verbessern,
soll das derzeitige OPNV-Angebot im Landkreis Liichow-Dannenberg einer qualitativen Be-
wertung unterzogen werden.

Fokussiert wird die Bewertung auf den Aspekt des Verkehrsangebotes, da fiir den Fahrgast
die EinflussgroBen

o Fahrtenhdufigkeit und

o Beférderungszeit
wesentliche Merkmale fiir einen attraktiven OPNV sind. Firr diese EinflussgréBen der Kom-
ponente Verkehrsangebot wird eine Untersuchung und Bewertung durchgefiihrt (vgl.: BMV
u.a.: Handbuch zur Einfihrung des Busverkehrssystems, 1992), dabei untergliedert sich das
Verkehrsangebot auf die Bereiche

o ErschlieBungsqualitét

o Bedienungsqualitét

o Verbindungsqualitit

3.2 Verkehrsangebot

Die drei Unterpunkte der Komponente ,Verkehrsangebot” werden jeweils nach einem ein-
heitlichen Schema bearbeitet:

1. Nennung des Merkmals (Bewertungskriterium),
2. Festlegung des Bewertungsrasters mit den Standards und Sollwerten,

3. Formulierung des Ergebnisses, in dem auf der Basis der durchgefiihrten Untersu-
chungen eine Bewertung gegeben wird, die die wesentlichen Schwéchen und Prob-
leme des heutigen OPNV- Angebots aufzeigt.

3.2.1 ErschlieBungsqualitat

Die ErschlieBungsqualitat wird bestimmt durch die Lage der Haitestellen in der vorhandenen
Siedlungsstruktur. Dabei wird der Frage nachgegangen, wie weit es der Fahrgast des OPNV
zur Haltestelle hat. Da im Rahmen der Aufstellung dieses Nahverkehrsplans keine Komplet-
terfassung aller Wegstrecken zwischen Wohnorten und Haltestellen im Landkreis erfolgen
kann, wird im Folgenden mit einer Hilfskonstruktion gearbeitet:

Das Beurteilungsmerkmal der ErschlieBungsqualitat ist demnach die Existenz bzw. das Feh-
len einer Haltestelle im jeweiligen Ort, die mindestens eine Hin- und Rickfahrt pro Tag zum
Grundzentrum durch den allgemein zugiéinglichen OPNV erméglicht.

Das Bewertungsraster beinhaltet, dass lediglich Orte mit mehr als 50 Einwohnern betrachtet
werden. Ferner wird Uberpriift, inwieweit die Haltestellen sowohl an Schultagen als auch an
schulfreien Tagen von Linienverkehren bedient werden.
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Ergebnis
Die Untersuchung der ErschlieBungsqualitat wurde fiir 167 Orte des Landkreises, die mehr
als 50 Einwohner zdhlen, durchgefiihrt.

Kreiswelt betrachtet entspricht die ErschlieBungsqualitdt an Schultagen in allen Orten des
Landkreises dem oben genannten Kriterium, dass mindestens einmal pro Tag eine Haltestel-
le durch ein Fahrtenpaar des allgemein zugéinglichen OPNV bedient wird.

An schulfreien Tagen reduziert sich das Fahrtenangebot und damit die FlichenerschlieRung
auf die Fahrten der Regionallinien. Dies fiihrt dazu, dass dann im Landkreis 66 Orte keine
OPNV-Anbindung haben. Dies entspricht einem ErschlieRungsgrad (Verhiltnis von erschlos-
senen Orten zu allen betrachteten Orten) von 609%.

Die Ergebnisse fiir schulfreie Tage zeigt im Einzelnen die folgende Tabelle:
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 Bereich Clenze Bergich Dannenberg Bereich Liichow
ErschlieBung ja nein ErschlieBung ja nein ErschlieBung ja nein
Belau X Bellahn X Beutow X
Bergen X Breese i.B. X Bockleben X
Billerbeck X Breese i.d.M. X Bosel X
Bésen X Breselenz X Dangensdorf X
Biilitz X Damnatz X Diinsche X
Bussau X Flieflau X Gedelitz X
Dighren X Gieneitz X Gollau X
Dickfaitzen X | Grippel X Gottien X
Dommatzen X Grof Gushom X Grabow X
Estanbeck X GroB Heide X Grof Witzeetze X
Gledeberg X Giilden X Jabe! X
Gohlau X Glimse X Jeetzel X
GroR Sachau X Jamein X Kamitz X
| Jiggel X Kacherien X Klein Witzeelze X
Kassau X Karwitz X Kolbom X
Kiefen X Klgin Gusbom X Kriwitz X
Klein Wittfeitzen X Klein Heide X Krummasel X
Kéhlen X | Lagse X Kiinsche X
Kussebode X | Langendorf X Kiisten X
Leisten X Lenzen X Lichtenbeng X
Luckau X | Lilggau X | Liepe X
Nienbergen X Milizingen X Liibbow X
Priefeck X Nausen X Lilbein X
| Piliggen X Nebenstedt X Liisan X
Schnega X Penkefiiz X Marleben/Klautze X
Schnega Bhf. X Pisselberg X Meuchefitz X
Steine X Platenlaase X | Miiggenburg X
Waddeweitz X Prisser X Nemitz X
Winterweyhe X Pudripp X Pannecke X
Wohningen X Quickbom X Plate X __
Orte: 30 15 15 Riekau X Prezier X
50% 50% Schaathausen X Puttball X
Siemen X | Ranzau X
Soven X | Rebenstorf X
Splietau X Reslze X
Streelz X Rehbeck X
Thunpadsl X Saale X
Timmeitz X Sallzhn X
Tramm X Saggrian X
Volkfien X Satemin X
Wibhese X Schietau X
Zadrau X Schmarsau X
Zemien X Schweskau X
Orte: 43 Fig 16 Seerauidl. X
63% 3% | Simander X
Bereich Gartow Barsich Hitzacker Tarmitz X
Briinkendaorf X Bahrendorf X Tobringen X
Gorleben X Bredenbock X Trabuhn X
Holtorf X Drethem X Trebel X
Kapem X Glienitz X Tilschau X
Lanze X Harlingen X Vasenthien X
Lomitz X Katemin X Volzendorf X
Meetschow X Klein Kilhren X Weitsche X
Nienwalde X Metzingen X Woltersdorf X
Povestorf X Neu Darchau X Orte: 54 k| 24
Prezelle X Pussade X 56% 4%
Restorf X . | Sammetz X Bereich Wustrow
Schnackenbg. X Sarensack X Biitingen X
Vietze X Schmessau X Dolgow X
Orte: 13 9 4 Schutschur X Giistitz X
69% MN% Seerau X Klennow X
Tiesmesland X Kénigshorst X
ThieBau X Lengian/Ganse X
Tollendorf X Schreyahn X
Wietzelze X Teplingen X
Orte: 19 14 5 Orte: 8 8 2
74% 26% 75% 25%

Tabetle 14: ErschlieBungsqualitét der Orte im Landkreis Liichow-Dannenberg an schulfreien Tagen
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Die Differenzierung nach Bereichen ergibt fiir schulfreie Tage folgendes Bild:

o Bereich Clenze (ErschlieSungsgrad 50%)

Im zentralen Bereich von Clenze (Luckau — Clenze — Bergen — Schnega) erfolgt die Erschlie-
Bung durch die Regionallinien 1947 und 1948. Hierdurch werden in den Gemeinden Luckau
und Clenze von den 13 untersuchten Orten lediglich die vier an der L 261 gelegenen Orte
erschlossen. In den Gemeinden Bergen und Schnega sorgt die Linie 1947 fiir eine recht gute
FlichenerschlieBung, so dass nur die Orte Belau, Nienbergen und Gledeberg nicht erschlos-
sen werden.

Im nérdlichen Bereich (Gemeinde Waddeweitz} tangiert die Regionallinie 1949 den Bereich
Clenze und erschliet entlang der B493 vier der sieben untersuchten Orte.

o Bereich Dannenberg (ErschlieBungsgrad 63%)

Die ErschlieRung der Siedlungsbereiche im Bereich Dannenberg wird wesentlich durch deren
Lage zu den Hauptverkehrsachsen bestimmt;

Durch die Linie 304 werden langs der Nord-Siid-Verkehrsachse von Hitzacker nach Liichow
alle Orte mit Ausnahme von Breselenz und Breese i. Br. erschlossen.

Die Linie 1936 erschlieRt die Orte nach Westen entlang der B 191. Im siidlich davon gelege-
nen Bereich finden sich sieben Orte, die iiber keine ErschlieBung verfiigen.

Im dstlichen Teil bedient die Regionallinie 1944 die Orte im Korridor Dannenberg — Langen-
dorf/Gusborn — Laase. Ergénzt wird das Angebot durch die Rufbuslinie 1987 Dannenberg —
Domitz, die fiir Breese i.d.M., Damnatz und Giimse fiir eine ErschlieBung auch an schulfreien
Tagen sorgt.

o Bereich Gartow (ErschlieBungsgrad 69%)

Im Bereich Gartow sorgen die Regionallinien 1944 und 1946 fiir eine flichendeckende Er-
schlieBung im nérdlichen Bereich zwischen Gartow und der Elbe. Siidlich der B 493 werden
dagegen die vier Orte Nienwalde, Prezelle, Lomitz und Lanze nicht erschlossen.

o Bereich Hitzacker (ErschlieBungsgrad 74%)

Die Linie 304 mit ihren zwei Liniendsten nach Lineburg bzw. Neu Darchau sorgt fiir eine fli-
chenhafte ErschlieBung. Die fiinf Orte Harlingen, Sammatz, Sarenseck, Schmessau und Ties-
mesland, die abseits der Hauptlinienfiihrung liegen, werden nicht erschlossen.

o Bereich Liichow (ErschlieRungsgrad 56%)

Im Bereich Liichow erfolgt die ErschlieBung der Orte durch die acht Regionallinien 304, 1937,
1938, 1945, 1946, 1947, 1948 und 1945. Trotz dieser Vielzahl von Linien werden auRerhalb
der Schulzeit insgesamt 24 Orte nicht bedient.

Zwolf dieser Orte finden sich im nordéstlichen Bereich, weitgehend nérdlich der B 493. Die
dort verkehrende Linie 1946 verzichtet in der schulfreien Zeit auf die verzweigte, schulbezo-
gene Linienfiihrung und verkehrt dann lediglich Giber die B 493.

Die Ubrigen, nicht bedienten Orte liegen im Bereich von Kiisten. Die hier verkehrende Regio-
nallinie 1949 bedient lediglich die direkt an der B 493 gelegenen Orte Kiisten und Liibeln.

o Bereich Wustrow (ErschlieBungsgrad 75%)

Im Bereich von Wustrow sorgen die Linien 1937, 1947 und 1948 fiir eine nahezu flichende-
ckende OPNV—ErschlieBung. Lediglich die in unmittelbarer Nihe von Wustrow gelegenen
Orte Bléitlingen und Kdnigshorst werden an schulfreien Tagen nicht erschlossen.
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3.2.2 Bedienungsqualitat

Die Bedienungsqualitit beschreibt die quantitative Verfiigbarkeit des OPNV-Angebots fiir
den Nutzer. Ihr Bemessungsmerkmal ist die Bedienungshiufigkeit. Diese gibt an, wie viele
OPNvV-Verbindungen auf einer bestimmten Relation zu einer vorgegebenen Verkehrszeit
angeboten werden.

Der VDV hat 1981 eine §iPNV-Mindestbedienung fiir den landlichen Raum definiert und in
einer Verdffentlichung aus dem Jahre 2001 erneut bestétigt. Danach werden in Abhdngigkeit
von der Einwohneranzahl eines Ortes folgende Mindestzahlen von Fahrten im OPNV pro Tag
in jede Richtung empfohlen:

Einwohner je Ort | Fahrtenpaare pro Tag
200-1.000 3
1,000 — 3.000 3-6
3.000 - 6.000 6-12

Quelle: VDV: Empfehlungen firr einen Bedienungsstandard im PNV, 1981

Fiir Orte bis zu 200 Einw. gibt der VDV keine Empfehlung. Um auch Orte von 50 bis 200 Ein-
wohner bewerten zu kdnnen und damit der Siedlungsstruktur des Landkreises Liichow-
Dannenberg gerecht zu werden, wird erganzend hierfiir als Mindestzahl eine Hinfahrt und
zwei Riickfahrten oder umgekehrt angesetzt {kurz 1;2).

[ 50 — 200 [ 1,2 |

Die cben definierten Standards werden als Kriterium in das Bewertungsraster aufgenom-
men. Dabei wird das Bedienungsangebot eingestuft als:

o gut, wenn die Mindestzahlen {iberschritten werden,
o geniigend, wenn die Werte im Bereich der Mindestzahlen liegen,
o ungeniigend, wenn die Mindestzahlen unterschritten werden.

Bei der Untersuchung der Bedienungsqualitdt werden drei Bezugsebenen unterschieden, die
sich auf die Grundzentren beziehen:

Bedienungsqualitit I: Orte / Siedlungsbereiche <> zugehdriges Grundzentrum
Bedienungsqualitiit Il: Grundzentren & Mittelzentren

Bedienungsqualitiit lll: Grundzentren & Oberzentren

Die Grundzentren kdnnen ihre Versorgungsaufgaben nur dann erfiilen, wenn es Verkehrs-
verbindungen zu ihren im Einzugsbereich gelegenen Orten und Siedlungsbereichen gibt und
wenn entsprechende Verkehrsverbindungen zu den {ibergeordneten Zentren (Mittel- bzw.
Oberzentren) bestehen.

Erlduterungen zum Verfahren:

o Die Ermittlung der Fahrtenzahlen erfolgt anhand des Fahrplanbuchs 2012/2013 der RBB,
in dem auch Linien der KVG, LSE und PVGS aufgefiihrt sind inkl. Anderungen, die ab
09.08.2013 wirksam geworden sind. Ergdnzend wurde auch die Internetauskunft
www.vnn.de bei der Ermittlung der Fahrtenzahlen herangezogen.

o Verkehrstage sind Montag bis Freitag, wobei das Angebot nach Schultagen (S) und schul-
freien Tagen (F) differenziert wird.

o Fahrten, die nicht an allen Tagen der Woche erfolgen, werden nur dann gezihlt, wenn
sie mindestens an drei Tagen in der Woche Uber das gesamte Jahr stattfinden.
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o Nicht gezdhlt werden Fahrten, die in einem Abstand von weniger als 10 Minuten statt-
finden (Verstérkerfahrten), deren Beférderungszeiten mehr als doppelt so lang sind wie
die durchschnittlichen auf dieser Relation, die mehr als drei Umsteigevorgiinge erfordern
und/oder die beim Umstieg Wartezeiten von mehr als 60 Minuten aufweisen.

Die Anwendung eines Bewertungsrasters fithrt aus Griinden der Praktikabilitit zu gewissen
Vereinfachungen. Bei der Bewertung des Bedienungsangebotes kénnen deshalb bestimmte
Einzelaspekte, wie z.B. die Aufenthaltszeit zwischen Ankunft einer Fahrt und Riickfahrt zum
Ausgangsort ebenso wenig beriicksichtigt werden wie eine Differenzierung nach Abfahrten
zu bestimmten Zeiten {z.B. nach 16 Uhr) oder eine Bewertung, ob das Bedienungsangebot
bestimmte Verkehrszwecke (Beruf, Schule, Freizeit, Versorgung) abdeckt. Dennoch liefert
das gewdhlte Verfahren nach Auffassung des Aufgabentrigers eine gute Analyse des gegen-
wiirtigen Leistungsangebotes im OPNV.

3.2.3 Verbindungsqualitit
Die Verbindungsqualitdt ist eine entscheidende EinflussgroBe bei der Verkehrsmittelwahl.

Sie gibt Auskunft darlber, in welchem Verhiltnis die Beférderungszeit des GPNV zur Fahrt-
zeit des motorisierten Individualverkehrs (MiV) auf einer bestimmten Relation steht.

Als Bemessungsmerkmal wird das Verhiltnis zwischen den Beférderungszeiten im OPNV
und der Fahrtzeit im MIV festgesetzt.

Systembedingt liegen OPNV-Beférderungszeiten im Regelfall Gber den MIV-Fahrtzeiten.
Hensen/Otto kommen im Handbuch zur Kommunalen Verkehrsplanung zu dem Ergebnis,
dass eine OPNV-Beforderungszeit, die im Vergleich zur MIV-Fahrtzeit mehr als das 1,5- bis
1,7-fache betragt, auch im lindlichen Raum nicht mehr akzeptiert wird.

Im Bewertungsraster werden diese rechnerischen Faktoren als Kriterium angesetzt. Dabei
wird die OPNV-Beférderungszeit eingestuft als:

o gut, wenn sie niedriger als das 1,5fache der MIV-Fahrtzeit ist,

o geniigend, wenn sie im Bereich des 1,5 bis 1,7fachen der MIV-Fahrtzeit liegt,

o ungeniigend, wenn sie hbher als das 1,7fache der MIV-Fahrtzeit ist.

Bei der Untersuchungen der Verbindungsqualitit werden wie bereits bei der Bedienungs-
qualitdt drei Ebenen unterschieden:

Verbindungsqualitédt I: Orte/Siedlungsbereiche > zugehériges Grundzentrum
Verbindungsqualitit ll: Grundzentren > Mittelzentren

Verbindungsqualitdt lli: Grundzentren > Oberzentren

Erlduterungen zum Verfahren:
o Die Ermittlung der MIV-Fahrtzeiten erfolgt mittels des elektronischen Routenplaners

Www.maps.google.de.

o Die Beférderungszeiten des OPNV {inkl. Umsteigezeiten) werden auf allen Relationen nur
in der Hinrichtung und nicht in der Gegenrichtung ermitteit, da die Fahrtzeiten i.d.R. de-
tkungsgleich sind. Ausnahme: Wenn ein Ort ausschlieBlich von einer Ringlinie bedient
wird, die nur in einer Richtung verkehrt, werden neben den Beférderungszeiten der Hin-
fahrten auch die der Riickfahrten in die Bewertung mit einbezogen
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o Eine Differenzierung nach Schultagen und schulfreien Tagen wird ebenfalls nicht vorge-
hommen, da die Linienwege i.d.R. identisch sind.

o Bei der Zdhlung von Fahrten gelten die unter ,Bedienungsqualitdt” genannten Kriterien.
Dabei kann die Zahl der in die Bewertung eingehenden Kurse zwischen Bedienungs- und
Verbindungsqualitédt differieren, da bei der Bedienungsqualitdt Fahrtenpaare, bei der
Verbindungsqualitat lediglich Fahrten in Richtung Zentrale Orte bewertet werden.

Ergebnis

In Form einer Zusammenschau wird vorab fiir den gesamten Landkreis eine Ergebnisiiber-
sicht zur Bedienungs- und Verbindungsqualitdt | erstellt. Hierbei werden, wie auch in den
folgenden Einzelbetrachtungen, die Bedienungs- und die Verbindungsqualitdt gleichzeitig
betrachtet, da allein die Bedienungsqualitdt (hinreichende Mindestanzahl von Fahrtenpaa-
ren auf einer Relationen) noch keine qualifizierte Aussage lber die Giite des Angebots zu-
I3sst. Erst die zusatziiche Betrachtung der Verbindungsqualitit (OPNV-Beférderungszeiten im
Vergleich zu den MIV-Fahrtzeiten) ermdglicht eine fundierte Aussage iiber die tatsdchliche
Qualitat des untersuchten Angebotes. Ergdnzend wird in Kartenform eine grafische Darstel-
lung der rdumlichen Bezlige gegeben.

In der darauf folgenden Ergebnisiibersicht fiir die jeweiligen Bereiche werden zundchst die
Bewertungsergebnisse in Diagrammform dargestellt, wobei zusdtzlich die landkreisweiten
Durchschnittswerte als VergleichsgroRBe mit aufgefiihrt werden. Im Textteil erfolgen dann
eine allgemeine Bewertung des Angebots und eine genauere Méngeldarstellung. Die ent-
sprechenden statistischen Daten finden sich im Anhang.

Die Darstellung der Ergebnisiibersichten fiir die Bedienungs- und Verbindungsqualititen Il
und i erfolgt analog in angepasster Form.

3.2.4 Bedienungs- und Verbindungsqualitiit | Orte & Grundzentrum

Die Qualitit des Bedienungs- und Verbindungsangebotes zwischen den einzelnen Orten und
den jeweils zugehorigen Grundzentren wurde auf insgesamt 167 Relationen im Landkreis
Lichow-Dannenberg untersucht. Das folgende Diagramm zeigt die Ergebnisse der Analyse
fur den gesamten Landkreis.

Bedienungs-/Verbindungsqualitit | Orte > Grundzentren Landkreis (%)

80 -

60 /

a i

20 1

0 .. T . 7
Verbindungs-
Bed.-Qual. (8) Bed-Qual. (F) Qualitst

Ogut 7% 43 44
O geniigend 23 12 34
@ungeniigend 2 45 22

Abb.10; Bedienungs- und Verbindungsqualitét | Orte <> Grundzentrum im Landkreis Liichow-Dannenberg
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Die Ergebnisse der Untersuchung der Bedienungsqualitdt |, d.h. der Fahrtenhiufigkeit auf
der Relation Ort < Grundzentrum, zeigen, dass das Angebot im Landkreis Liichow-
Dannenberg deutlich von der Schiilerbeférderung gepragt ist. So ist an Schultagen das Ange-
bot fiir 98% aller Relationen mit ,gut” oder ,geniigend” einzustufen, an schulfreien Tagen
gilt dies jedoch nur noch fiir etwas mehr als die Halfte aller Relationen.

Die Analyse der Verbindungsqualitit ergibt, dass gut Dreiviertel aller Relationen OPNV-
Fahrtzeiten aufweisen, die im Vergleich zum MIV gut oder geniigend sind. Dies bedeutet,
dass die Fahrtzeiten i.d.R. durchaus mit denen des MIV konkurrieren kéinnen, sofern die Lini-
enfUhrung weitgehend direkt verlduft. Dies gilt selbst bei einer recht dichten Abfolge der
Haltestellen. Nur dann, wenn durch eine flichenhafte ErschlieBung zu viele Umwege entste-
hen und/oder Umstiege notwendig sind, werden die Fahrtzeiten unzureichend.

Einen Uberblick der Ergebniswerte flir die einzelnen Bereiche gibt die folgende Tabelle:

|Bereich Bedienungs-Qualitat (%) Verbindungs-Qu.
Schultage schulfreie Tage (%)
Anzahi der untersuchten Orte} | gut | gen. | ung. | gut | gen. [ ung. | gut |gen. ung. |
ICIenze (30) 67 | 23 | 0 | 27| 3 | 70 | 23 |50 | 27
Dannenberg (43) B3 | 35 | 2 | 56 | 7 37 | 4 |23 23
Gartow (13) 78|16 7 |46 | 23| 31 |70 [15} 15
Hitzacker (19) 95 | 5 0 |37 |21 | 42 | 53 | 37| 10
[Lichow (54) B3 |17 | 0 41|11 48] 31 |43 26
[wustrow (8 7612 12]7|0o]2[1w00f0]o0
ILandkreis (167) 75 | 23 | 2 143 | 12| 45 | 44 | 34 | 22

Tabelle 15: Bedienungs- und Verbindungsqualitét | im Landkreis Liichow-Dannenberg nach Bereichen
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(1) Bedienungs- und Verbindungsqualitit | Orte & Grundzentrum Clenze

Badisnungs-/Verbindungsqualitit | Orte< > Grundzentrum Clenze (%)

80
o T
w0l [ ;

20 /
e G ==
0 _= e
Verbindungs-
Bed.-Qual. (8) Bed-Qual. (F) Qualitit
Ogut 67 27 23
Opgenigend 3 3 50
@ungenligend 0 70 &7

Abb. 11: Bedienungs- und Verbindungsqualitét | Orle <> Grundzentrum Clenze

Im Bereich Clenze liegen die Ergebnisse der Untersuchung insgesamt unter dem landkreis-
weiten Durchschnitt. Ursache hierfiir ist primdr das sehr stark von der Schiilerbeférderung
gepragte Fahrtenangebot, des Weiteren die besondere Situation, dass neun Orte von Ringli-
nien bedient werden, die nur in einer Richtung befahren werden.

Im Einzelnen ist festzustellen: An Schultagen ist die Bedienung insgesamt hinreichend. An
schulfreien Tagen haben lediglich knapp ein Drittel aller untersuchten Orte, und zwar dieje-
nigen, die von den beiden Regionallinien 1947 und 1948 entlang der Route Kéhlen — Clenze —
Bergen — Schnega/Spithal erschlossen werden, eine zufriedenstellende Bedienung. Fiir ins-
gesamt 21 weitere Orte ist das Grundzentrum Clenze an diesen Tagen im OPNV nicht er-
reichbar, da die Bedienung in der Fliche weitgehend fehilt.

Beziiglich der Verbindungsqualitat zeigt sich, dass die Fahrtzeiten von acht Relationen unge-
niigend sind. Sechs der Orte liegen in der Gemeinde Waddeweitz. Sie werden von den Ring-
linien 1980/1 bedient. AuRerdem haben die Orte Billerbeck und Winterweyhe unzureichen-
de Fahrtzeiten, da die Regionallinien einen Umweg iiber Bergen fahren.
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Bedienungsqualitit | Orte <> Grundzentrum Clenze

Ist-Bedienung

Ortskategorie | Soll-Bedienung |  [Fahrtenpaare/Tag] Bewertung
Ort [Einwohner] | [Fpaare/Tag] | Schultage | Ferien Schultage Ferien
Belau 50-200 1;2 2 ] qut ungeniigend
Bergen 1.000-3.000 36 11 9 gut gut
Billerbeck 50-200 1;2 3 1 gut ungeniigend
Bdsen 50-260 1;2 3 0 gut ungeniigend
Billitz 50-200 1;2 2 0 gut ungeniigend
Bussau 50-200 1;2 1,3 0 geniigend | ungeniigend
Diahren 50-200 1;2 1;3 0 geniigend | ungeniigend
Dickfeitzen 50-200 1;2 14 0 geniigend | ungeniigend
Dommatzen 50-200 1,2 1;4 0 geniigend | ungeniigend
Gistenbeck 50-200 1;2 2 0 gut ungeniigend
Gledeberg 50-200 1:2 2 0 gut ungeniigend
Gohlau 50-200 1;2 1;4 0 geniigend | ungeniigend
Grof Sachau 50-200 1;2 2 0 gut ungeniigend
Jiggel 50-200 1;2 11 9 qut gut
Kassau 50-200 1;2 16 10 gut gut
Kiefen 50-200 1,2 1,3 0 geniigend | ungenligend
Klein Wittfeitzen 50-200 1;2 1,4 geniigend | ungeniigend
Kéhlen 50-200 1;2 14 10 gut gut
Kussebode 50-200 1;2 2 0 gut ungeniigend
Leisten 50-200 1;2 4 31 gut geniigend
Luckau 50-200 1;2 2 0 gut ungeniigend
Nienbergen 50-200 1,2 2 0 gut ungeniigend
Priefleck 50-200 1;2 1;3 0 geniigend | ungeniigend
Piiggen 50-200 1;2 1,3 0 geniigend | ungeniigend
Schnega, Ort 200-1.000 3 5 2 gut ungeniigend
Schnega Bhf. 50-200 1;2 5 2 gut gut
Steine 50-200 1;2 11 9 gut gut
Waddeweitz 50-200 1;2 1,3 0 geniigend | ungeniigend
Winterweyhe 50-200 1;2 9 7 qut gut
Wohningen 50-200 1;2 10 7 gut gut

Tabelle 16: Bedienungsqualitét | Orte <> Grundzentrum Clenze
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Verbindungsqualitét | Fahrtzeit Orte > Grundzentrum Clenze

mittlere Fahrizeit [Min.] Anzahl OV-Fahrten
Ort MV [15*MIV|47*MV| <1SMIV | 15-1,7MIV | >17TMV Bewertung |
Belau 10 15 17 1 0 1 geniigend
Bergen 7 11 12 10 0 1 gut
Billerbeck 13 20 22 0 1 2 ungenigend
Bdsen 3 5 7 3 0 0 gut
Billitz 7 11 12 1 0 1 geniigend
Bussau [R] 5 8 9 3 0 1 geniigend
Diahren [R] 10 15 17 3 0 1 geniigend
Dickfeitzen [R] 10 15 17 1 0 4 ungeniigend
Dommatzen [R] 1 17 19 1 0 4 ungeniigend
Gistenbeck 5 B 9 1 0 1 geniigend
Gledeberg 14 21 24 1 0 1 geniigend
Gohlau [R] 16 24 27 4 3 1 geniigend
Grofk Sachau 5 8 9 2 0 0 gut
| Jiggel 5 8 9 10 0 1 gut
Kassau 3 5 5 16 0 4 gut
Kiefen 10 15 17 0 0 4 ungeniigend
K. Witifeitzen [R)] 12 18 20 0 1 4 ungeniigend
Kihlen 8 12 14 1 0 5 geniigend
Kussebode 6 9 10 1 0 1 geniigend
Leisten 13 20 22 3 1 1 geniigend
Luckau 8 12 14 1 0 1 geniigend
Nienbergen 12 18 20 1 0 1 geniigend
Priefeck [R] 5 8 9 1 0 4 ungeniigend
| Piiggen 8 12 14 1 0 0 qut
Schnega, Ort 8 12 14 3 0 2 geniigend
Schnega Bahnhof 12 18 20 2 2 1 geniigend
Steine 7 1 12 10 1 1 gut
Waddewsitz [R} 11 17 19 0 0 4 ungenigend
Winterweyhe 8 12 14 0 0 9 ungenigend
Wohningen 7 " 12 0 7 4 geniigend

[R] Orte werden ausschlieftlich von einer Ringlinie bedient, die nur in einer Richtung verkehrt, Hier werden neben
den Fahrizeiten der Hinfahrten auch die Fahrizeiten der Riickfahrten in die Bewertung einbezogen.

Tabelle 17: Verbindungsqualitét | Orte <> Grundzentrum Clenze
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Abb. 12: Bedienungsqualitét | Orte <> Grundzentrum Clenze
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Abb. 13: Verbindungsqualitat | Orte > Grundzentrum Clenze
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(2) Bedienungs- und Verbindungsqualitit ] Orte < Grundzentrum Dannenberg

Bedienungs-/Verbindungsqualitiit | Orte <> Grundzentrum Dannenberg {%)
80 ,
&0
40 V)
20 V]
A L
. M
Verbindungs-
Bed.-Qual. (8) Bed -Qual. (F) Qualitit
Ogut 63 56 54
Ogeniligend 35 7 23
@ungeniigend 2 7 23

Abb. 14: Bedienungs- und Verbindungsqualitét | Orte <> Grundzentrum Dannenberg

Die Ergebnisse der Bedienungsqualitdt im Bereich Dannenberg entsprechen etwa dem
kreisweiten Durchschnitt, die Werte der Verbindungsqualitit liegen dariiber.

An Schultagen ist die Bedienung insgesamt zufriedenstellend.

An schulfreien Tagen ist die Bedienung der Orte, die von den Regionallinien 304, 1936 und
1944 hedient werden, hinreichend. Abseits dieser Regionallinien werden 16 Orte ungenii-
gend bedient, die sich wie folgt verteilen:

o
O
o

neun Orte im Bereich Jameln/Zernien siidlich der B 191;
fOnf Orte im siidostlichen Bereich der Stadt Dannenberg siidlich der L 256 sowie
zwei Orte im ndrdlichen Bereich. Zu diesem fiir den Nordbereich vergleichsweise guten

Ergebnis trégt nicht zuletzt die Rufbuslinie 1987 Dannenberg — Domitz bei, die fiir Breese
i.d.M., Damnatz und Giimse an schulfreien Tagen die OPNV-Versorgung sicherstellt.

Unzureichende Fahrtzeiten zum Grundzentrum Dannenberg weisen folgende zehn Orte auf;

o Quickborn und Kacherien, aufgrund der Umwegfahrt der Linie 1944 liber Gusborn,

o Penkefitz, da die Ringlinie 1943 nur in einer Richtung befahren wird,

o Riekau, aufgrund der indirekten Filhrung der Linie 1941,

o FlieRau, Soven, Klein- und GroR-Heide wegen einer fehlenden Direktverbindung,

o Splietau und Nebenstedt, da im Stadtgebiet von Dannenberg bis zum ZOB eine Vielzahl
von Haltestellen angefahren wird.

Bei der Ermittlung der Verbindungsqualitdt sind die Fahrten der Rufbuslinie 1987 Dannen-
berg - Démitz nicht beriicksichtigt worden, weil durch die flichenhafte ErschlieBung des Be-
reiches die Fahrtzeiten der Linie sehr unterschiedlich sein kénnen, je nachdem wie viele
Fahrtwiinsche vorliegen und welche Orte aufgrund der Anmeldungen durch den Rufbus be-
dient bzw. nicht bedient werden. Die im Fahrplan hinterlegten Zeiten kénnen deshalb von
den tatsdchlichen Fahrtzeiten deutlich abweichen.
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Bedienungsqualitdt | Orte <> Grundzentrum Dannenberg

Ist-Bedienung

Ortskategorie | Soll-Bedienung | [Fahrtenpaare/Tag] Bewertung
Ort _[Einwohner] [Fpaare/Tag] | Schultage | Ferien Schultage Ferien
Beliahn 50-200 1,2 13 0 gendgend ungeniigend
Breese i.B. 50-200 1;2 1,3 0 geniigend ungenligend
Breese i.d.M. [1] 200-1.000 3 12 5 gut gut
Breselenz 200-1.000 3 2 0 ungeniigend | ungeniigend
Damnatz [1] 200-1.000 3 12 5 gut gut
FlieBau 50-200 1,2 2 0 gut ungeniigend
Glieneitz 50-200 1;2 5 5 gut gut
Grippel 50-200 1,2 5 4 gut gut
GroR Gusborn 200-1.000 3 5 4 gut gut
GroB Heide 50-200 1,2 1;3 0 genigend ungeniigend
Giilden 50-200 1;2 1;4 0 geniigend ungeniigend
Glimse [1] 50-200 1;2 12 5 gut gut
Jameln 200-1.000 3 13 11 gut gut
Kacherien 200-1.000 3 3 3 geniigend geniigend
Karwitz 50-200 1;2 5 6 gut gut
Klein Gusborn 200-1.000 3 5 4 gut gut
Klein Heide 50-200 1,2 13 0 gentigend ungeniigend
Laase 50-200 1;2 5 4 gut gut
Langendorf 200-1.000 3 3 3 gendgend geniigend
Lenzen 50-200 1;2 5 ] qut gut
Liiggau 50-200 1;2 9 7 gut gut
Miitzingen 50-200 1;2 1:4 0 geniigend ungeniigend
Nausen 200-1.000 3 5 6 gut gut
Nebenstedt [1] 200-1.000 3 10 9 gut gut
Penkefitz 50-200 1,2 7 0 gut ungenigend
Pisselberg 50-200 1,2 1,4 0 geniigend ungeniigend
Platenlaase 50-200 1;2 13 11 gut gut
Prisser 1.000-3.000 36 6 6 geniigend geniigend
Pudripp 50-200 1;2 5 6 gut gut
Quickbom [1] 200-1.000 3 9 8 gut gut
Riekau 50-200 1;2 2 0 gut ungeniigend
Schaafhausen 200-1.000 3 13 11 gut gut
Siemen 50-200 1;2 1,3 0 geniigend ungeniigend
Soven 50-200 1,2 13 0 genigend ungeniigend
Splistau 200-1.000 3 6 4 gut gut
Streetz 50-200 1;2 9 7 gut gut
Thunpadel 50-200 1,2 5 6 gut gut
Timmeitz 50-200 1;2 5 5 gut gut
Tramm 200-1.000 3 13 " gut gut
Volkfien 50-200 1;2 1,2 0 geniigend ungeniigend
Wibbese 50-200 1;2 1;2 0 geniigend ungeniigend
Zadrau 50-200 1,2 1,3 0 geniigend ungeniigend
Zemien 200-1.000 3 5 B gut gut

[1} Bewertung inklusive Rufbuslinie 1987 Dannenberg - Démitz

Tabelle 18: Bedienungsqualitét | Orte & Grundzentrum Dannenberg




VNO Bewertung und Mangelanalyse 61

Verbindungsqualitdt | Orte > Grundzentrum Dannenberg

mittiere Fahrtzeit [Min.] Anzahl GV-Fahrten
Qrt MV _ [15*MIV) 17*MIV | <15MV | 1517MIV | >,7MV | Bewertung
Bellahn 16 24 27 0 1 0 geniigend
Breese i.B. 12 18 20 1 0 0 gut
Breese i.d.M. 5 8 9 8 1 0 gut
Breselenz 12 18 20 1 0 1 geniigend
Damnatz " 17 19 1 7 0 gendigend
Fliefau 17 26 29 0 0 2 ungeniigend
Glieneitz 23 35 39 5 0 0 gut
Grippel 18 27 Ky 2 1 2 geniigend
Grofl Gusborn 1 17 19 4 1 0 gut
Grof Heide 12 18 20 0 0 1 ungeniigend
Giilden 22 33 37 1 0 0 gut
Giimse 6 9 10 2 7 0 geniigend
Jameln 10 15 17 14 0 0 gut
Kacherien 12 18 20 0 0 3 ungeniigend
Karwitz 9 14 15 5 0 0 gut
Klein Gusbom 10 15 17 2 3 0 geniigend
Klein Heide 10 15 17 0 0 1 ungeniigend
Laase 20 30 34 2 2 1 geniigend
Langendorf 15 23 26 0 2 1 geniigend
Lenzen 10 15 17 5 0 ] gut
Liggau 3 5 5 9 0 0 gut
Miitzingen 18 27 £Y 1 0 0 gut
Nausen 10 15 17 5 0 0 gut
Nebenstedt 4 6 7 0 2 3 ungeniigend
Penkefitz 6 8 10 0 0 8 ungeniigend
Pisselberg 5 8 9 1 0 0 gut
Platenlaase 12 18 20 14 0 0 gut
Prisser 4 6 7 1 4 0 geniigend
Pudripp 15 23 25 0 0 gut
Quickborn 10 15 17 0 4 ungeniigend
Riekau 7 1 12 0 1 ungeniigend
Schaafhausen 6 9 10 14 0 0 gut
Siemen 15 23 26 1 0 0 gut
Soven 9 14 15 0 0 1 ungeniigend
Splietau 5 8 9 0 2 4 ungeniigend
Streetz 6 9 10 9 0 0 gut
Thunpadel 7 1 12 5 0 0 gut
Timmeitz 2 32 36 5 0 0 gut
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Verbindungsqualitit | Orte > Grundzentrum Dannenberg (Fortsetzung)
mittlere Fahrtzeit [Min.] Anzahl OV-Fahrten

Ort MV 15*MWV | 1.7*MIV | <15MV | 154,7TMV | > 7NV Bewertung |
Tramm 7 1 12 14 0 0 qut
Volkfien 15 23 26 1 0 0 gut
Wibbese 18 27 A 1 0 0 gut
Zadrau 15 23 26 0 1 0 geniigend
Zemien 19 29 32 5 0 0 gut

Tabelle 19: Verbindungsqualitdt | Orte > Grundzentrum Dannenberg
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Abb. 16: Verbindungsqualitét | Orte > Grundzentrum Dannenberg
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3)

Bedienungs- und Verbindungsqualitit | Orte <& Grundzentrum Gartow

Bedienungs-/Verbindungsqualitiit 1 Orte <> Grundzentrum Gartow (%)

80 -

60 7

40 i

20 g

0

Verbindungs-
Bed.-Qual. (8) Bed.-Qual. {F) Qualitit

Ogut 78 46 70
Ogeniigend 15 23 15
E@ungeniigend 7 31 15

Abb. 17: Bedienungs- und Verbindungsqualitat | Grundzentrum Gartow

Die Analysewerte der Bedienungsqualitdt im Bereich Gartow entsprechen etwa dem Land-
kreisdurchschnitt, die der Verbindungsqualitét liegen dariiber.

Deutliche Mingel im GPNV-Angebot finden sich bei den Orten im siidlichen Bereich, die von
der Linie 1952 erschlossen werden. Hier werden Lanze, Lomitz und Nienwalde an schulfreien
Tagen, Prezelle sogar insgesamt ungeniigend bedient.

Mit Ausnahme von Lanze und Meetschow weisen alle anderen Orte in der Samtgemeinde
eine gute oder eine geniigende Verbindungsqualitit auf,

Bedienungsqualitit | Orte & Grundzentrum Gartow
Ist-Bedienung

Ortskategorie | Soll-Bedienung | [Fahrtenpaare/Tag) Bewertung
Ort [Einwohner] | [Fpaare/Tag] | Schultage | Ferien | Schultage Ferien
Briinkendorf 50-200 1;2 3 3 gut gut
Gorigben 200-1.000 3 7 6 gut gut
Holtorf 50-200 1;2 6 4 gut gut
Kapem 50-200 1;2 7 6 gut gut
Lanze 50-200 1,2 14 0 geniigend | ungeniigend
Lomitz 50-200 1;2 2 0 gut ungeniigend
Meetschow 50-200 1;2 3 5 gut gut
Nienwalde 200-1.000 3 3 ] geniigend | ungeniigend
Pevestorf 50-200 1;2 4 31 gut geniigend
Prezelle 200-1.000 3 2 0 ungeniigend | ungeniigend
Restorf 50-200 1,2 4 31 gut genigend
Schnackenburg | 200-1.000 3 7 6 gut gut
Vietze 200-1.000 3 4 3 gut geniigend

Tabelle 20: Bedienungsqualitét | Orte <> Grundzentrum Gartow

g T
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Verbindungsqualitit | Orte > Grundzentrum Gartow
mittiere Fahrtzeit [Min.] Anzahi OV-Fahrten

Ort MV [1,5*MIV [1,7*MV _[<1,5MV 1,547 MV _|>1,7 MIV Bewertung |
Briinkendorf 5 8 9 1 4 ] geniigend
Gorleben 10 15 17 7 0 ] gut
Holtorf 5 9 6 0 0 gut
Kapern 6 10 6 0 0 gut
Lanze 18 27 3 0 0 1 ungeniigend
Lomitz 14 21 24 2 0 0 gut
Meetschow 7 1 12 0 0 3 ungeniigend
Nienwalde 3 5 1 2 1 geniigend
Pevestorf 10 5 0 0 gut
Prezelle 12 18 20 2 0 0 gut
Restorf 3 5 5 2 0 0 gut
Schnackenburg 11 17 19 7 0 0 gut
Vietze 8 12 14 5 4 0 gut

Tabelle 21: Verbindungsqualitét | Orte > Grundzentrum Gartow
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(4) Bedienungs- und Verbindungsqualitit | Orte < Grundzentrum Hitzacker

Bedienungs-iVerbindungsqualitit| Orte <> Grundzentrum Hitzacker (%)
700 -
80 1%
50 ]
40 _/ Zs .‘
20 V7 8
o L2l = WO I ==
Verbindungs-
Bed.-Qual. (S) Bed.-Qual. (F) Qualitit
Ogut 85 37 53
QOgeniigend 5 21 37
@ungeniigend 0 42 10

Abb. 20: Bedienungs- und Verbindungsqualitét | Orte <> Grundzentrum Hitzacker

Fiir den Bereich Hitzacker liegen die Analysewerte weitgehend liber dem kreisweiten Durch-
schnitt. Dieses recht zufriedenstellende Ergebnis ist darauf zuriickzufiihren, dass die Regio-
nallinie 304 mit ihren zwei Liniendsten nach Neu Darchau und nach Liineburg nahezu fla-
chendeckend den gesamten Bereich erschliefit.

Da der Linienast Neu Darchau stark auf die Bediirfnisse der Schiilerbeférderung ausgerichtet
ist, werden hier an schulfreien Tagen Neu Darchau und Katemin nicht hinreichend bedient.
Ferner haben Tiesmesland und Sammatz dann keine Bedienung. Dies gilt auch fiir die abseits
des Linienasts Liineburg gelegenen Orte Harlingen, Sarenseck und Schmessau.

Anzumerken ist ferner, dass die Orte Pussade und Tollendorf an schulfreien Tagen von der
Linie 304 nur am ,Abzweig” von der HauptstraRe zum Ort bedient werden, der jeweils bis zu
800m vom Ortskern entfernt liegt.

Beziiglich der Verbindungsqualitét ist festzustellen, dass mit Ausnahme von den Harlingen
und Schmessau die Fahrtzeiten der Orte zum Grundzentrum hinreichend sind.
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Bedienungsqualitat | Orte & Grundzentrum Hitzacker

Ist-Bedienung

Ortskategorie Soll-Bedienung [Fahrtenpaare/Tag] Bewertung
Ort [Einwohner] [Fpaare/Tag] Schultage Ferien Schultage Ferien
Bahrendorf 50-200 1;2 8 2 gut gut
Bredenbock 50-200 1;2 8 5 gut gut
Drethem 50-200 1;2 4 21 gut geniigend
Glienitz 50-200 1;2 4 21 gut geniigend
Harlingen 200-1.000 3 3 0 geniigend ungeniigend
Katemin 200-1.000 3 4 2 gut ungeniigend
Klein Kiihren 50-200 1;2 4 21 gut genligend
Metzingen 50-200 1;2 8 5 gut gut
Neu Darchau 200-1.000 3 4 2 gut ungeniigend
Pussade 50-200 1,2 10 5 gut gut
Sammatz 50-200 1;2 3 0 gut ungeniigend
Sarenseck 50-200 1;2 2 0 gut ungeniigend
Schmessau 50-200 1;2 4 0 gut ungeniigend
Schutschur 50-200 1;2 4 21 gut geniigend
Seerau 50-200 1;2 1 7 gut gut
Tiesmesland 50-200 1;2 1 0 gut ungeniigend
TieRau 200-1.000 3 4 2 gut ungeniigend
Tollendorf 50-200 1;2 8 5 gut gut
Wietzetze 50-200 1;2 5 2 gut gut

Tabelle 22. Bedienungsqualitat | Orte <> Grundzentrum Hitzacker
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Verbindungsqualitét | Orte > Grundzentrum Hitzacker

mittlere Fahrizeit [Min.} Anzahl OV-Fahrten
Ort MV [1,5*MIV ]| 1,7*MIV| <15MIV | 151,7MIV | >1.7MNV Bewertung |
Bahrendorf " 17 19 6 0 0 gut
Bredenbock 9 14 15 5 0 3 geniigend
Drethem 12 18 20 3 1 1 geniigend
Glienitz 13 20 22 3 1 1 geniigend
Harlingen 6 9 10 0 0 3 ungeniigend
Katemin 22 33 38 6 0 0 gut
Klein Kiihren 17 26 29 4 1 0 gut
Metzingen 8 14 15 5 0 3 geniigend
Neu Darchau 21 32 36 3 2 0 gut
Pussade 6 9 10 L] 0 3 geniigend
Sammatz 13 20 22 2 1 0 gut
Sarenseck 5 8 9 1 0 1 geniigend
Schmessau 1 17 19 0 1 3 ungeniigend
Schutschur 15 23 26 4 1 0 qut
Seerau 5 8 9 10 0 1 gut
Tiesmesland 9 14 15 2 0 0 gut
Tiefau 8 12 14 6 0 0 qut
Tollendorf 7 10 12 5 0 3 geniigend
Wietzetze 11 17 19 5 1 0 gut

Tabelle 23. Verbindungsqualitét | Orte > Grundzentrum Hitzacker
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Abb. 21 Bedienungsqualitit | Orte <> Grundzentrum Hitzacker
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{5) Bedienungs- und Verbindungsqualitit | Orte & Mittelzentrum Liichow in Funktion

als Grundzentrum
Bedienungs-Verbindungsqualitit | Orte <> Grundzentrum Lilchow (%)
100
80 ":
" "‘
o B
20 v L
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Verbindungs-
Bed.-Qual. (S) Bed.-Qual. (F) Quallti
Ogut 83 11 N
0 gendgend 7 1 3
ungeniigend 0 48 26

Abb. 23: Bedienungs- und Verbindungsqualitét | Orte <> Mittelzentrum Liichow in seiner Funktion als Grundzentrum

Im Bereich Liichow entspricht die Bedienungsqualitit etwa den Durchschnittswerten des
Landkreises, die Verbindungsqualitit liegt etwas darunter.

Obwohl in diesem Bereich eine Vielzahl von Regionallinien verkehren, haben 26 der unter-
suchten Orte, die abseits der Hauptverkehrsachsen liegen, auBerhalb der Schulzeit keine
hinreichende Bedienung, da sie nur von schulbezogenen Linien bedient werden.

Zwolf dieser Orte finden sich im Bereich Trebel sowie im nordlichen Randbereich der Stadt
Lichow. Die iibrigen verteilen sich auf den Bereich Kiisten sowie auf den westlichen Randbe-
reich der Stadt Liichow, jeweils vorwiegend nérdlich der B 493,

Eine ungeniigende Bewertung der Verbindungsqualitit haben 14 Orte. Der rdumliche
Schwerpunkt liegt im nordwestlichen Bereich (Kiisten). Durch die indirekte Fiihrung der
schulbezogenen Linie 1939 ergeben sich hier fiir zehn Orte zu lange Fahrtzeiten.

Drei weitere Orte finden sich im &stlichen Bereich von Lemgow. Hier ergeben sich die unzu-
reichenden Fahrtzeiten daraus, dass die dort verkehrende Linie 1938 einen Rundkurs be-
fahrt, auf dem moglichst alle Orte der Gemeinde bedient werden.

Anzumerken ist schlieRlich, dass der relativ grofe Ort Lilbbow zu wenige hinreichende Fahrt-
zeiten nach Liichow aufweist, da nur die Linie 1937 den direkten Weg lber die B 248 be-
fahrt, jedoch nicht die Linie 1945.
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Bedienungsqualitt | Orte < Mittelzentrum Liichow in Funktion als Grundzentrum

Ist-Bedienung

Ortskategorie | Soll-Bedienung | [Fahrtenpaare/Tag] Bewertung
Ort [Einwohner] [Fpaare/Tag] | Schultage | Ferien | Schulage Ferien
Beutow 50-200 1;2 1.4 0 geniigend | ungeniigend
Bockleben 50-200 1;2 8 4 gut gut
Bosel 200-1.000 3 5 2 _gut ungenligend
Dangenstorf 200-1.000 3 6 4 gut gut
Diinsche 50-200 1,2 2 0 gut ungeniigend
Gedelitz 50-200 1;2 5 1;3 gut geniigend
Gollau 200-1.000 3 13 12 gut gut
Gottien 50-200 1;2 1,3 0 genlgend |ungeniigend
Grabow 200-1.000 3 14 12 gut gut
Grof} Witzeetze 50-200 1;2 9 4 gut gut
Jabel 50-200 1;2 1,3 0 geniigend | ungeniigend
Jeetzel 50-200 1;2 16 18 gut_ gut
Karmitz 50-200 1;2 1:4 0 geniligend | ungeniigend
Klein Witzeetze 50-200 1;2 3 0 gut ungeniigend
Kolbom 200-1.000 3 2 0 gut ungeniigend
Kriwitz 50-200 1,2 7 4 gut_ gut
Krummasel 50-200 1;2 1;3 0 geniigend | ungeniigend
Kiinsche 50-200 1;2 2 0 gut ungeniigend
Kiisten 200-1.000 3 4 2 gut | ungeniigend
Lichtenberg 200-1.000 3 7 3 gut geniigend
Liepe 50-200 1,2 2 0 gut ungeniigend
Liibbow 200-1.000 3 13 10 gut gut
Libeln 50-200 1,2 3 2 gut gut
Liisen 50-200 1;2 3 3 qut gut
Marleben/Klautze 50-200 1,2 4 13 gut geniigend
Meuchefitz 50-200 1;2 1,3 0 genigend | ungentigend
| Miiggenburg 50-200 1;2 13 12 gut gut
Nemitz 50-200 1;2 2 0 gut ungeniigend
Pannecke 50-200 1;2 2 0 gut ungeniigend
Plate 50-200 1;2 14 12 gut gut
Prezier 50-200 1;2 9 4 gut gut
Puttball 50-200 1;2 7 2 gut gut
Ranzau 50-200 1;2 2 0 gut ungeniigend
Rebenstorf 50-200 1,2 5 2 gut gut
Reetze 50-200 1;2 2 0 gut ungeniigend
Rehbeck 50-200 1,2 2 0 gut ungeniigend
Saalle 50-200 1;2 5 2 gut gut
Sallahn 50-200 1,2 3 0 gut ungeniigend
Saggrian 50-200 1,2 1,3 0 geniigend | ungeniigend
Satemin 50-200 1;2 13 0 geniigend | ungeniigend
Schletau 50-200 1;2 8 4 gut gut
Schmarsau 200-1.000 3 9 4 gut gut
Schweskau 200-1.000 3 6 3;1 gut genligend
Seerauid.L. 50-200 1;2 2 0 gut ungeniigend
Simander 200-1.000 3 8 4 gut gut
Tamitz 50-200 1,2 2 0 gut ungeniigend
Tobringen 50-200 1;2 6 3 gut gut
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Bedienungsqualitat | Orte <=> Mittelzentrum Liichow in Funktion als Grundzentrum (Forts.}
Ist-Bedienung

Ortskategorie | Soll-Bedienung | [Fahrtenpaare/Tag] Bewertung
Ort [Einwohner] [Fpaare/Tag] | Schultage | Ferien | Schultage Ferien
Trabuhn 50-200 1;2 5 31 gut genligend
Trebel 200-1.000 3 5 3 gut genidgend
Tilischau 50-200 1;2 1,3 0 geniigend | ungeniigend
Vasenthien 50-200 1;2 3 0 gut ungeniigend
Volzendorf 50-200 1,2 7 4 gut gut
Weitsche 50-200 1;2 2 0 gut ungeniigend
Woitersdorf 200-1.000 3 7 4 gut gut

Tabelle 24. Bedienungsqualitét | Orte <> Mittelzentrum Liichow in Funktion als Grundzentrum

Verbindungsqualitét | Orte > Mittelzentrum Liichow in Funktion als Grundzentrum

mittlere Fahrtzeit [Min.] Anzahl OV-Fahrten
Ort MV [1,5*MIV]|17*MIV| <i,5MV 1,5-1,7 MIV >1,7 MIV Bewertung |
Beutow 10 15 17 0 0 1 ungeniigend
Bockleben 20 30 34 2 0 7 ungeniigend
Bosel 6 9 10 5 0 0 gut
| Dangenstorf 12 18 20 2 0 4 genugend
Diinsche 14 21 24 0 2 1 geniigend
Gedelitz 18 27 3 4 2 1 gendigend
Gollau 6 9 10 13 0 0 gut
Gottien 11 17 19 0 0 1 ungeniigend
Grabow 8 12 14 11 1 2 gut
Grof Wetzeetze 18 27 £l ] 5 4 geniigend
Jabel 1" 17 19 0 0 1 ungeniigend
Jeetzel 5 8 9 " 3 0 gut
Karmitz 1 17 19 0 0 1 ungeniigend
Klein Witzeetze 17 26 29 0 0 3 ungentigend
Kolbom 4 6 7 0 2 0 geniigend
Kriwitz 18 27 31 3 2 1 geniigend
Krummasel 12 18 20 0 0 1 ungeniigend
Kiinsche 6 9 10 2 2 1 geniigend
Kiisten 9 14 15 3 0 1 geniigend
Lichtenberg 11 17 19 7 0 0 gut
Liepe 13 20 22 1 1 2 geniigend
Liibbow 8 12 14 0 4 9 ungeniigend
Liibeln 7 11 12 3 0 0 gut
Liisen 7 11 12 0 2 1 geniigend
Marleben/Klautze 17 26 29 4 1 1 genilgend
Meuchefitz 1 17 19 0 0 1 ungeniigend
Miiggenburg 5 8 9 13 0 2 gut
Nemitz 18 29 32 2 0 0 gut
Pannecke 11 17 19 1 2 2 geniigend
Plate 5 8 9 14 0 0 gut
Prezier 19 29 32 3 3 3 geniigend
Puttball 13 20 22 7 0 0 gut
Ranzau 9 14 15 0 2 1 geniigend
Rebenstorf 10 15 17 7 0 0 gut
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Verbindungsqualitit | Orte > Mittelzentrum Liichow in Funktion als Grundzentrum (Fortsetzung)

mittlere Fahrtzeit [Min.] Anzahl GV-Fahrten
Ort MV _ [15*MV |17*MV | <I5MIV 1,5-1,7 MIV >1,7 MIV Bewertung |
Reelze 5 8 9 2 0 0 gut
Rehbeck 6 9 10 0 2 0 geniigend
Saalle 4 6 7 4 4 0 geniigend
Sallahn 18 27 31 0 0 3 ungeniigend
| Saggrian 15 23 26 0 0 1 ungeniigend
Satemin 8 9 10 0 1 0 geniigend
Schietau 20 30 34 1 1 5 ungeniigend
Schmarsau 22 33 37 2 2 5 geniigend
Schweskau 14 21 24 7 0 0 gut
Seerau id.L 6 9 10 0 2 0 geniigend
Simander 17 26 29 1 1 7 ungeniigend
Tamitz 3 5 5 1 0 1 geniigend
Tobringen 13 20 22 6 0 1 gut
Trabuhn 17 26 29 6 0 0 gut
Trebel 17 26 29 7 0 0 gut
Tiischau 15 23 26 0 0 1 ungeniigend
Vasenthien 13 20 22 3 1 1 geniigend
Volzendorf 19 29 32 6 0 2 geniigend
Weitsche 10 15 17 1 1 0 geniigend
Woltersdorf 6 9 14 5 2 0 gut

Tabelle 25. Verbindungsqualitdt | Orte > Mittelzentrum Lichow in Funktion als Grundzentrum
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{6} Bedienungs- und Verbindungsqualitit | Orte & Grundzentrum Wustrow

Bedienungs-'Verbindungsqualitit | Orte <> Grundzentrum Wustrow (%)
100 1
“T I ¢ L. &’J
60 V] 8 "1 ¢
2+ : ' :
o L L:' """" LT T B
Verbindungs-
Bed-Qual. (S} Bed-Qual. (F) Qualitit
Ogut 76 75 100
[ gendgend 12 0 0
B ungeniigend 12 25 0

Abb. 26 Bedienungs- und Verbindungsqualitét | Orte <> Grundzentrum Wustrow

Das OPNV-Angebot fiir die Anbindung der acht untersuchten Orte an das Grundzentrum
Wustrow hat insgesamt eine recht gute Bewertung. Lediglich fir die Orte Blitlingen und
Kénigshorst ist die Bedienung entsprechend der vorgegebenen Bewertungskriterien an
schulfreien Tagen unzureichend, fir Bliitlingen gilt dies auch an Schultagen. Da die Orte un-
mittelbar an Wustrow grenzen, sind diese Méngel jedoch insofern zu relativieren, dass die
Stadt fuBBlaufig erreicht werden kann.

Bedienungsqualitit 1 Orfe < Grundzentrum Wustrow
Ist-Bedienung

Ortskategorie | Soll-Bedienung [Fahrtenpaare/Tag] Bewertung
Ort [Einwohner] | [Fpaare/Tag] | Schultage Ferien Schultage Ferien
Bliitlingen 200-1.000 3 1 0 ungeniigend | ungeniigend
Dolgow 50-200 1;2 19 16 gut gut
Giistritz 50-200 1;2 11 6 gut gut
Klennow 50-200 1;2 19 16 gut gut
Kdnigshorst 50-200 1;2 1,3 0 geniigend | ungeniigend
Lensian/Ganse 50-200 1;2 1 6 gut gut
Schreyahn 50-200 1;2 11 6 gut gut
Teplingen 50-200 1;2 5 2 gut gut

Tabelle 26. Bedienungsqualitat | Orte <> Grundzentrum Wustrow
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Verbindungsqualitit | Orte > Grundzentrum Wustrow

mittlere Fahrtzeit [Min.] Anzahi GV-Fahrten
Ort MV__[15"MV |17 "MV, <I,5MV [ 1517MV | >1,7MV | Bewertung |
Bliitlingen 2 3 3 2 0 0 gut
Doigow 3 5 5 18 1 0 gut
Glistritz 4 6 7 10 1 0 gut
Klennow 4 6 7 10 1 0 gut
Kdnigshorst 3 5 L] 1 0 0 gut
Lensian/Ganse 6 9 10 10 1 0 gut
Schreyahn 6 9 10 10 1 1 gut
Teplingen 4 6 7 5 0 0 gut

Tabelle 27. Verbindungsqualitdt | Orte > Grundzentrum Wustrow
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Abb. 27: Bedienungsqualitdt | Orte <> Grundzentrum Wustrow
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3.2.5 Bedienungs- und Verbindungsqualitit Il Grundzentren < Mittelzentren

Bei der Analyse der Bedienungs- und Verbindungsqualitét Il werden iiber das vorgegebene
Grundschema ,Grundzentren < Mittelzentren im Landkreis” hinausgehend eine Reihe wei-
terer Relationen betrachtet. Zur Erlduterung der Auswahl sei Folgendes angemerkt:

Das RROP weist fiir den Landkreis Liichow-Dannenberg die fiinf Grundzentren Clenze, Dan-
nenberg, Gartow, Hitzacker, Wustrow sowie das ihnen zugeordnete Mittelzentrum Lichow
aus. Da Dannenberg, das einwohnermiRig nicht wesentlich kleiner als Liichow ist, als Grund-
zentrum z.T. auch mittelzentrale Funktionen fiir die benachbarten Grundzentren Hitzacker
und Gartow iibernimmt, werden diese beiden Relationen - abweichend vom vorgegebenen
Raster - zusatzlich untersucht.

Weiterhin bestehen wesentliche Verkehrsbeziehungen zu den Mittelzentren Uelzen und
Salzwedel auferhalb des Landkreises, die zusétzlich betrachtet werden. Fir Uelzen gilt dies
fiir alle Grundzentren des Landkreises, fiir Salzwedel sind dies die Grundzentren Clenze und
Wustrow. Ergdnzend werden — ebenfalls abweichend vom vorgegebenen Schema - die Rela-
tionen Liichow — Uelzen sowie Liichow — Salzwedel untersucht, da auch zwischen diesen
Orten relevante Verkehrsbeziehungen vorhanden sind.

Die Bewertungen der untersuchten Relationen sind in der folgenden Tabelle aufgefiinrt:

Bedienungsqualitét |l Grundzentren < Mittelzentren

Ist-Bedienung
Ortskategorie Soll-Bedienung [Fahrtenpaare/Tag}
Grundzentrum | [Einwohner] | Mittelzentrum | [Fpaare/Tag] Schultage Ferien Bewertung
Clenze 1.000-3.000 36 11 9 gut
Dannenberg 3.000-6.000 6-12 14 12 S: gut, F: geniigend
Gartow 1.000-3.000 Lichow 36 5 3 geniligend
Hitzacker 3.000-6.000 6-12 7 6 geniigend
Wustrow 1.000-3.000 3-8 19 19 gut
Hitzacker 3.000-6.000 6-12 9 6 geniigend
Dannenberg*} "
Gartow 1.000-3.000 36 5 geniigend
Clenze 1.000-3.000 3-6 9 8 gut
Dannenberg 3.000-8.000 6-12 7 6 geniigend
Gartow 1.000-3.000 Uetzem 3-8 5 5 geniigend
Hitzacker 3.000-6.000 6-12 7 7 geniigend
Liichow 3.000-6.000 6-12 1 10 geniigend
Wustrow 1.000-3.000 3-6 8 8 gut
Clenze 1.000-3.000 36 8 5 geniigend
Liichow 3.000-6.000 Salzwedel 6-12 9 7 geniigend
Wustrow 1.000-3.000 36 9 7 gut

*) (ibemimmt als Grundzentrum z.T mittelzentrale Funktionen.

Tabelle 28: Bedienungsqualitdt |l Grundzentren <> Mittelzentren
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Verbindungsqualitit il Grundzentren > Miftelzentren

mittlere Fahrtzeit [Min.] Anzahi OV-Fahrten
Grundzentr. | Mittelzentrum | MIV 15V | 1,7*MIV | <1,5MV | 1,51,7MNV >1,7 MV Bewertung |
Clenze 20 30 34 9 2 1 gut
Dannenberg 20 30 34 12 2 0 gut
Gartow Liichow 29 44 49 5 1 0 gut
Hitzacker 2 44 49 3 1 3 geniigend
Wustrow 9 14 15 19 0 3 gut
Hitzacker . 11 17 19 7 2 0 gut
Gartow Dannenberg’) 32 43 5 2 3 0 geniigend
Clenze 32 48 54 0 0 10 ungeniigend
Dannenberg 47 il 80 3 1 3 geniigend
Garfow Uelzen 74 111 126 1 1 2 geniigend
Hitzacker 49 74 83 0 0 7 ungeniigend
Liichow 47 71 80 3 0 10 ungeniigend
Wustrow 51 77 87 6 1 1 gut
Clenze 25 38 43 0 0 6 ungenilgend
Liichow Salzwede! 17 26 29 0 0 9 ungeniigend
Wustrow 15 23 26 9 0 0 gut

*} ilbernimmt als Grundzentrum z.T mittelzentrale Funktionen,

Tabelle 29: Verbindungsqualitét Il Grundzentren > Mittelzentren

Grundzentren & Mittelzentrum Liichow / Dannenberg in mittelzentraler Funktion

Die Analyse des OPNV-Angebotes von den Grundzentren zum Mittelzentrum innerhalb des
Landkreises ergibt durchgédngig gute bzw. geniigende Ergebniswerte sowohl im Hinblick auf
die Bedienungsqualitit als auch im Blick auf die OPNV-Fahrtzeiten. Insgesamt ist damit fest-
zustellen, dass das Angebot der Regionallinien 304, 1936, 1937, 1938, 1944, 1946,1945,
1947, 1948 und 1949 fiir eine hinreichend gute Anbindung der fiinf Grundzentren an das
Mittelzentrum Liichow sowie an das Grundzentrum Dannenberg in seiner mittelzentralen
Funktion sorgt.

Grundzentren <& Mittelzentren Uelzen und Salzwedel

Die Untersuchung des OPNV-Angebots zwischen den Grundzentren des Landkreises und den
Mittelzentren auBerhalb des Landkreises zeigt, dass die Bedienung fiir alle Verbindungen
hinreichend ist. Beziiglich der Fahrtzeiten haben fiinf Relationen eine ungeniigende Bewer-
tung aus folgenden Griinden:

o Clenze — Uelzen aufgrund der indirekten Linienfihrung (ber Bergen und der dortigen
nicht optimaien Umsteigemdglichkeiten zur Linie 902 Bergen - Salzwedel,
o Hitzacker — Uelzen wegen des Umwegs und Umstiegs in Lichow bzw. Lineburg,

o Lichow - Uelzen, da von 13 Verbindungen lediglich drei direkte auf der Linie 1949 ange-
boten werden,

o Clenze/Lichow - Salzwedel, aufgrund der indirekten Linienfiihrung iiber Wustrow.
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3.2.6 Bedienungs- und Verbindungsqualitdt Ill Grundzentren < Oberzentren

Auf der Ebene Bedienungs- und Verbindungsqualitét (I werden fir den Landkreis Liichow-
Dannenberg diejenigen Verbindungen untersucht, die aus verkehrlicher Sicht sinnvoll er-
scheinen und ein nennenswertes Nachfragepotenzial aufweisen. Hierzu gehért in erster Linie
die Verbindung zum Oberzentrum Liineburg. Da der Landkreis Teil der Metropolregion Ham-
burg ist, werden zusétzlich auch die Relationen zum Oberzentrum Hamburg untersucht. Auf-
grund der hohen Pendlerzahlen zwischen dem Landkreis Lichow-Dannenberg und Sachsen-
Anhalt wurden zudem die Verbindungen zum Oberzentrum Magdeburg analysiert, obwohl
die Stadt Magdeburg verkehrlich kein origindres Ziel aus dem Landkreis Liichow-Dannenberg
ist.

Die Analyse des OPNV-Angebotes zwischen den Grundzentren des Landkreises und den
Oberzentren Liineburg und Hamburg zeigt insgesamt hinreichende Ergebniswerte. Fiir das
Oberzentrum Magdeburg gilt dies eingeschrénkt ebenso. Hier haben lediglich Gartow und
Hitzacker eine ungeniigende Verbindungsqualitdt, da die Fahrtzeiten bis Salzwedel zu lang
sind. Zudem ist das Fahrtenangebot fiir Gartow zu gering. Die Ergebnisse in der Bedie-
nungsqualitat;

Bedienungsqualitit Il Grundzentren/Mittelzentrum <> Oberzentren Luneburg / Hamburg / Magdeburg

Ist-Bedienung
Ortskategorie Soll-Bedienung [Fahrtenpaare/Tag]
Grundzentr. | [Einwohner] | Oberzentrum | [Fpaare/Tag] Schultage Ferien Bewertung
Clenze 1.000-3.000 36 8 8 gut
Dannenberg | 3.000-6.000 6-12 8 8 geniigend
Gartow 1.000-3.000 . 3-8 5 5 geniigend
Liineburg
Hitzacker 3.000-6.000 6-12 10 10 geniigend
Liichow 3.000-6.000 6-12 15 15 gut
Wustrow 1.000-3.000 36 15 15 gut
Clenze 1.000-3.000 36 8 8 gut
Dannenberg | 3.000-6.000 6-12 13 9 S:gut, F:qut
Gartow 1.000-3.000 36 5 5 geniigend
Hamburg —
Hitzacker 3.000-6.000 6-12 10 10 geniigend
Liichow 3.000-5.000 6-12 15 15 gut
Wustrow 1.000-3.000 36 15 15 gut
Clenze 1.000-3.000 36 8 8 gut
Dannenberg | 3.000-6.000 6-12 6 6 genlgend
Gartow 1.000-3.000 36 2 2 ungeniigend
. Magdeburg "

Hitzacker 3.000-6.000 6-12 6 6 geniigend
Liichow 3.000-6.000 612 7 7 genligend
Wustrow 1.000-3.000 36 7 7 gut

Tabelle 30: Bedienungsqualitét |l Grundzentren <> Oberzentren
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Verbindungsqualitét lll Grundzentren > Oberzentren Liineburg / Hamburg / Magedeburg

mittlere Fahrizeit [Min.] Anzahl GV-Fahrten
Grundzentr. | Oberzentrum| MIV | 1,5*MIV | 1,7*MIV | <1,5 MIV[1,5-1,7 MIV | >1,7 MIV Bewertung
Clenze 7 107 121 7 1 0 gut
Dannenberg 55 83 94 6 2 1 gut
Gartow . 86 129 146 3 2 1 geniigend
: Liineburg "
Hitzacker 53 80 90 9 0 3 geniigend
Lichow 72 108 122 3 8 4 gendigend
Wustrow 80 120 136 9 5 1 geniigend
Clenze 103 155 175 8 0 0 gut
Dannenberg 87 131 148 7 2 4 geniigend
Gartow Hamburg 118 177 201 4 2 0 gut
Hitzacker 85 128 145 9 2 0 gut
Liichow 104 156 177 7 7 1 geniigend
Wustrow 12 168 190 13 2 0 gut
Clenze 112 168 190 3 3 2 geniigend
Dannenberg 121 182 208 4 0 2 geniigend
Gartow 110 185 187 0 1 3 ungeniigend
Magdeburg

Hitzacker 128 192 218 0 3 3 ungeniigend
Liichow 105 158 179 6 0 1 gut
Wustrow 100 150 170 6 0 1 gut

Tabelle 31; Verbindungsqualitdt Il Grundzentren > Oberzentren
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4. Ziele und MaBnahmen / Finanzierung und Umsetzung

4.1 Ziele und Grundsétze {ibergeordneter Gesetze und Programme

Nach dem NNVG sollen im Rahmen des Nahverkehrsplans u.a. die Zielvorstellungen fiir die
weitere Gestaltung des OPNV dargestellt werden. Die Festlegung dieser Ziele stellt die maR-
gebliche Einflussgrofe fiir die zu entwickelnde MaRnahmenkonzeption dar und obliegt des-
halb dem Aufgabentrager.

Im Vorwege sollen Zielvorgaben und Grundsitze bestehender Gesetze (Niedersdchsisches
Nahverkehrsgesetz [NNVG]; Gesetz zur Gleichstellung von behinderten Menschen [BGG];
Niedersichsisches Behindertengleichstellungsgesetz {NBGG]) sowie aus dem Landesraum-
ordnungsprogramm Niedersachsen [LROP] und dem Regicnale Entwicklungskonzept der
Metropolregion Hamburg [REK] zusammenfassend dargestelit werden:

¢ Im Interesse vertraglicher Lebens- und Umweltbedingungen und der Verkehrssicherheit
soll der OPNV zu einer Verlagerung des Aufkommens im motorisierten Individualverkehr
auf den OPNV beitragen. (NNVG / REK)

o Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung mit Verkehrsleistungen im OPNV ist
eine Aufgabe der Daseinsvorsorge. {NNVG}

o Dem Ausbau und der Finanzierung des OPNV ist gegeniiber MaRnahmen fiir den Moto-
risierten Individualverkehr der Vorrang einzurdumen, soweit der Nutzen der Mafinah-
men fir den OPNV bei gesamtwirtschaftlicher Betrachtung liberwiegt. (NNVG)

o Das Bedienungsangebot soll sich nach den Bediirfnissen der Bevélkerung und den raum-
strukturellen Erfordernissen richten. (NNVG)

o Anzustreben sind sichere und leichte Verkniipfungen zwischen Motorisiertem Individu-
alverkehr und OV. (NNVG / REK)

o Die Fahrzeuge sollen umweltvertraglich und bequem sein. (NNVG)

o Bei Planung, Bau und Betrieb von Verkehrsanlagen und der Fahrzeugbeschaffung sind
die besonderen Bediirfnisse einzelner Nutzergruppen (Behinderte, Kinder, dltere Men-
schen u.a.) zu beriicksichtigen. MaBnahmen aus diesen Bereichen sollen vorrangig von
den Zuwendungsgebern gefordert werden. (NNVG)

o Bei der Gestaltung von baulichen Anlagen und dem Bedienungsangebot sollen die
Belange von Frauen besonders beriicksichtigt werden. (NNVG)

o Beriicksichtigung der Belange behinderter Menschen mit dem Ziel, fiir die Nutzung des
OPNV eine méglichst weitreichende Barrierefreiheit zu erreichen. Im NVP sollen Aussa-
gen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaBnahmen enthalten sein. (BGG)

o Bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel und Informationsquellen sowie Kommu-
nikationseinrichtungen gelten dann als barrierefrei, wenn sie fir Menschen mit Behin-
derungen ohne Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe zugdnglich und nutz-
bar sind. (NBGG)

o In den Regionalen Raumordnungsprogrammen sind Festlegungen zur Sicherung und zur
bedarfsgerechten Entwicklung des OPNV zu treffen. Dabei ist sicherzustellen, dass stra-
Ben- und schienengebundener &ffentlicher Personenverkehr aufeinander abgestimmt
sind. {LROP)

o Der Schienenverkehr soll sowohl fiir den Personen- als auch den Giiterverkehr verbes-
sert und so entwickelt werden, dass er groRere Anteile am Verkehrsaufkommen als bis-
her Gibernehmen kann. (LROP)
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o

Umsteigebahnhdfe sollten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln angebunden sein. (LROP)

o Schaffung attraktiver Tarife und Umsteigemdglichkeiten. {(REK)
o Stérkere finanzielle Férderung des OPNV. (REK)

Regionales Raumordnungsprogramm fiir den Lk Liichow-Dannenberg
Das im Jahre 2004 verabschiedete RROP enthilt folgende Vorgaben zum OPNV:

o]

Die Netzdichte, Bedienungshaufigkeit und Leistungsfahigkeit des OPNV soll so ausgestal-
tet werden, dass den Biirgern/Biirgerinnen eine attraktive, umweltschonende Alternati-
ve zum MIV angeboten wird. Die Attraktivitdtssteigerung des OPNV soll durch beglei-
tende verkehrliche, stidtebauliche und organisatorische MaRnahmen unterstiitzt wer-
den.

Im Landkreis ist ein Verkehrsverbund mit einem einheitlich gestalteten Verkehrsange-
bot, einem abgestimmten Gemeinschaftsfahrplan, einem einheitlichen Tarifsystem und
einem einheitlich gestalteten Fahrgastinformationssystem anzustreben.

Die Schiilerbeférderung ist in den OPNV zu integrieren. Die Schulanfangs- und die Schu-
lendzeiten sind zu staffeln und mit den Umlaufplinen des OPNV abzustimmen.

Auf regional bedeutsamen Busverkehrslinien ist ein im Fahrplan vertakteter Bus zu be-
treiben, der in Uelzen, Salzwedel, Démitz bzw. Ludwigslust und in Schnega/Bahnhof
funktionsgerecht mit dem SPNV und SPFV verkniipft ist.

Abseits der Zentralen Orte soll eine Mindestbedienung durch ein nachfrageorientiertes
OPNV-Angebot sichergestellt werden.

Anzustreben ist, die Elbfdhren und Anlegestellen in Neu Darchau, Hitzacker, Pevestorf
und Schnackenburg durch den StraBen-OPNV zu bedienen.

in der Fremdenverkehrssaison sind in den Fahrpldnen der regional bedeutsamen Bus-
verkehrslinien Umldufe mit Fahrradmitnahmemadglichkeiten vorzusehen.

An den Haltepunkten des SPNV und den zentralen Omnibusbahnhéfen in den Zentralen
Orten sollen PKW-Parkpldtze und Fahrrad-Abstellplitze vorgesehen werden.

Vorgaben fiir den Schienenverkehr aus dem RROP:

o]

o

Die Anbindung des Landkreises, inshesondere des Mittelzentrums Liichow, an das liber-
regionale Schienennetz im Bereich des Personen- und Giterverkehrs ist zu gewihrleis-
ten. Die Erreichbarkeit der Oberzentren Hannover, Braunschweig, Magdeburg, Schwe-
rin, Berlin, Hamburg und Liineburg ist in zumutbarer Zeit mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln sicherzustellen.

Der Streckenabschnitt Uelzen — Schnega — Salzwedel ist durchgehend elektrifiziert,
zweigleisig mit einem Halt fiir RE und RB in Schnega Bhf. auszubauen.

o Die Strecke Uelzen — Dannenberg — Domitz — Ludwigslust — Schwerin ist elektrifiziert,

zweigleisig, mit einem Halt fiir IR, RE und RB im Bahnhof Dannenberg und einem Halt fiir
RE/RB in Zernien auszubauen mit einem Ausbaustandard fir eine méglichst durchge-
hende Héchstgeschwindigkeit von 160 km/h im Fernverkehr.

Auf der Strecke Liineburg — Hitzacker — Dannenberg — Liichow soll ein attraktiver Regio-
nalbahnverkehr im Zweistundentakt mit einem Ausbaustandard von min. 80 km/h be-
trieben werden, der in Schwachlastzeiten und am Wochenende gebrochen werden
kann.
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o Der SPNV ist auf den Relationen Dannenberg — Wustrow, Wustrow — Salzwedel, Dan-
nenberg — DOmitz — Ludwigslust und Dannenberg ~ Uelzen wieder aufzunehmen mit ei-
nem Ausbaustandard von min. 80 km/h.

o Mit der Reaktivierung des SPNV sollen iber die festgelegten Haltepunkte hinaus sied-
lungsnahe Nahverkehrshalte vorgesehen werden.

4.2 Zielvorstellungen und MaRnahmenkatalog des Landkreises
4.2.1 Grundsitze fiir den OPNV im Landkreis Liichow-Dannenberg

Fiir den Landkreis Liichow-Dannenberg wird es zukiinftig — nicht zuletzt unter den Vorzei-
chen des demografischen Wandels und der finanziellen Rahmenbedingungen — vorrangig
darauf ankommen, die gegenwartige Angebotsqualitdt zu erhalten. Das derzeitige Leistungs-
angebot im Linienverkehr wird daher als Mindeststandard definiert.

Hochste Prioritdt hat die Sicherstellung der Schiilerbeférderung, die im Landkreis das Riick-
grat des OPNV darstellt. Das erforderliche Fahrtenangebot ist unabhéngig von der Einwoh-
nerzahl der Orte, es richtet sich nach den Erfordernissen der Schulen aus. Dies beinhaltet
auch die laufende Anpassung der Fahrpldne und Linienwege an diese Erfordernisse. Die Sat-
zung liber die Schiilerbeférderung gibt Rehmenbedingungen vor und benennt u.a. maximale
Wartezeiten vor Unterrichtsbeginn und nach Schulschluss, die damit eine wesentliche
Grundlage fur die Gestaltung der Busfahrpldne in der Schiilerbeférderung sind.

Der PNV ist nach Kriterien des Ressourcenschutzes und nach sozialen und dkologischen
Grundsédtzen zu organisieren.

Eine Grundversorgung der Orte ist gewédhrleistet, wenn folgende Mindestzahlen erreicht
werden:

Fahrten pre Tag und Richtung
Einwohner je Ort bisher Kiinftig
50-200 1;2 3
200 -1.000 3 3
1.000 - 3.000 3-8 3-6
3.000 - 6.000 6-12 6-12

Das Erreichen der genannten Mindestfahrtenzahlen gilt auf den Relationen zwischen
o Orten und dem nichstgelegenen Grund- bzw. Mittelzentrum;

o Grundzentrum und benachbarten Mittelzentrum;

o Mittelzentrum und benachbarten Mittelzentren sowie

o Grund- bzw. Mittelzentrum und relevanten Oberzentren.

Zudem sollten die Reisezeiten im OV méglichst nicht linger als das 1,7-fache der durch-
schnittlichen MIV-Fahrtzeiten sein.

Die Bewertung der Bedienungs- und Verbindungsqualitdt hat Mangel in der Grundversor-
gung aufgezeigt. Deshalb ist zundchst zu priifen, welche einzelnen MaRnahmen geeignet
sind, diese vordringlichen Mangel in der Bedienung und ErschlieBung zu beseitigen.

Allerdings sind den Handlungsspielrdumen des Landkreises durch den zur Verfiigung stehen-
den finanziellen Rahmen enge Grenzen gesetzt. Eine komplette Umsetzung der vorgeschla-
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genen MaRRnahmenkonzeption wird deshalb kurz- oder mittelfristig nicht moglich sein. Ge-
nerell miissen alle Priiffungen und Umsetzungen von VerbesserungsmaSnahmen unter den
Vorbehalt der Finanzierbarkeit gestellt werden.

Kénnen Malinahmen nicht kostenneutral realisiert werden, dann kann die Umsetzung dieser
VerbesserungsmaRnahmen kurz- und mittelfristig nur erfolgen bei:

o Kostentragerschaft nutznieBender Dritter,
o Einsatz von Mitteln aus Optimierungs- und RationalisierungsmaBnahmen und/oder
o Einsatz von Bundes- und Landesmitteln.

Unbeschadet der fehlenden Zustandigkeit fiir den SPNV sieht es der Landkreis weiterhin als
wichtig an, sich auch fiir die Umsetzung ven relevanten SPNV-MaRnahmen bei den zustindi-
gen Stellen einzusetzen. Der SPNV bildet das Grundgeriist des OPNV.

Die bislang nicht umgesetzten MalRnahmen aus dem ersten Nahverkehrsplan des Landkrei-
ses Liichow-Dannenberg fiir den Zeitraum 2007 bis 2012 werden, sofern deren Umsetzung
nach wie vor als sinnvell erachtet wird, erneut als MaBnahmen aufgenommen,

Der vorliegende NVP 2014 - 2018 gilt bis Inkrafttreten des NVP 2018 — 2022, sofern nicht
vorher eine Fortschreibung des NVP 2014 — 2018 erfolgt.
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4.2.2 Genehmigungsrechtliche Faktoren

Uberpriifung des Zuschnitts der Teilnetze im Landkreis Liichow-Dannenberg /
gef. Anderung der Teilnetzeinteilung

Erlduterung

Die Bildung von 2 Teilnetzen (TN) ist im ersten Nahverkehrsplan aus dem Jahr 2001 des
Landkreises Liichow-Dannenberg als Malnahme genannt und auch umgesetzt worden. Vor
dem damaligen rechtlichen Hintergrund wurden die beiden TN nach verkehrlichen Gesichts-
punkten gebildet. Durch die Bildung von TN soll u.a. die ,Rosinenpickerei” verhindert wer-
den, d.h. es soll verhindert werden, dass Verkehrsunternehmen ertragsstarke Linien als ei-
genwirtschaftlich beantragen und die ertragsschwachen Linien vom Landkreis als Aufgaben-
tréger durch Zuschusszahlungen finanziert werden miissen.

Die verkehrlichen Verhiltnisse haben sich im Laufe der Jahre insofern verdndert, als die
Uberschneidungsbereiche der beiden TN gréfier geworden sind, was nicht zuletzt auch auf
Entwicklungen im Schulbereich und die notwendigen Anpassungen in der Schiilerbeforde-
rung zuriickzufiihren ist. Es ist deshalb zu hinterfragen, ob der derzeitige Zuschnitt der Teil-
netze fir die Verkehrsunternehmen noch optimale Voraussetzungen fir eine wirtschaftliche
Durchfiuhrung der Verkehre darstellt.

Da zum derzeitigen Zeitpunkt noch offen ist, welchen Weg der Landkreis als Aufgabentéger
fiir den straRengebunden OPNV im Hinblick auf die Erteilung eines Offentlichen Dienstleis-
tungsauftrages (ODA) fiir die zum 30.09.2016 auslaufenden Genehmigungen beschreiten
wird und eine Priifung notwendig ist, welcher Zuschnitt der Teilnetze im Landkreis einen
wirtschaftlich optimierten Linienverkehr erlaubt, wird die endgiiltige Festlegung fiir die Ein-
teilung der Liniengenehmigungen in Teilnetze zum Zeitpunkt der notwendigen EU-weiten
Vorabbekanntmachung spatestens zum September 2014 erfolgen.

Als notwendige MaRnahme wird vorgeschlagen, die bislang im TN 2 Liichow enthaltene Linie
902 Bergen — Salzwedel der PVGS aus dem TN herauszunehmen, weil diese Linie ihren Be-
dienungsschwerpunkt eindeutig im Bereich des Altmarkkreises Salzwedel hat. Entsprechend
ist diese Linie auch Bestandteil eines Teilnetzes im Altmarkkreis. Zudem liegt die Zustdndig-
keit fiir die Genehmigung beim Regierungsprasidium Magdeburg und als Genehmigungslauf-
dauer ist der 09.07.2017 festgelegt worden. Mit dieser Laufdauer weicht diese Genehmigung
von allen anderen Liniengenehmigungen im TN 2 ab, die zum 30.09.2016 auslaufen.

Die Beteiligung des Landkreises Liichow-Dannenberg bei Antrdgen auf Fahrplandnderungen
bei der Linie 902 ist tiber das Beteiligungsverfahren sichergestellt, so dass die Interessen des
Landkreises Liichow-Dannenberg im Hinblick auf die Linie auch weiterhin gewahrt sind.

Beteiligte: Verkehrsunternehmen, LNVG, Landkreis, VNO

Federfithrung: Landkreis

Prioritéat: hohe Prioritit

Finanzierung: Es entstehen keine Kosten.
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4.2.3 ErschlieBungsqualitat

Verbesserung der flichendeckenden ErschlieBung der Orte an schulfreien Tagen

Erlduterung

In allen Orten mit {iber 50 Einwohnern soll eine Haltestelle des allgemein zugéinglichen OPNV
in zumutbarer Entfernung zu den Wohnstandorten vorhanden und mit mindestens einem
Fahrtenpaar pro Tag an das Grundzentrum angebunden sein. In der Analyse der Erschlie-
Rungsqualitit wurde festgestellt, dass der Landkreis an Schultagen iber eine gute Erschlie-
Bungsqualitat verfiigt. An schulfreien Tagen ist jedoch eine ganze Reihe von Orten vom OPNV
nicht erschlossen. Dies sind im Einzelnen:

Bereich Clenze:
Belau, Bosen, Biilitz, Bussau, Dickfeitzen, Gistenbeck, Gledeberg, Gohlau, Grof Sachau,
Klein Wittfeitzen, Kussebode, Luckau, Nienbergen, PrieBeck, Piiggen

Bereich Dannenberg:
Bellahn, Breese i.B., Breselenz, FlieBau, GroR Heide, Gllden, Klein Heide, Miitzingen,
Penkefitz, Pisselberg, Riekau, Siemen, Soven, Volkfien, Wibbese, Zadrau

Bereich Gartow:
Lanze, Lomitz, Nienwalde, Prezelle

Bereich Hitzacker:
Harlingen, Sammatz, Sarenseck, Schmessau, Tiesmesland

Bereich Liichow:

Beutow, Diinsche, Géttien, Jabel, Karmitz, Klein Witzeetze, Kolborn, Krummase!, Kiinsche,
Liepe, Meuchefitz, Nemitz, Pannecke, Ranzau, Reetze, Rehbeck, Sallahn, Saggrian, Satemin,
Seerau i.d.L., Tarmitz, Tischau, Vasenthien, Weitsche

Bereich Wustrow:
Bliitlingen, Kénigshorst

Da fiir einen Grofteil dieser Orte nur eine sehr schwache OPNV-Nachfrage vorhanden ist,
erscheint eine Ausweitung des zeitlichen Angebotes im Linienverkehr aus wirtschaftlichen
und verkehrlichen Griinden als wenig sinnvoll, Es wiére zu priifen, ob eine Angebotsverbesse-
rung durch die Einfihrung von nachfrageorientierten Bedienungsformen wie Anruf-
Sammeltaxi (AST) oder Rufbus erfolgen kdnnte. Zu kldren wire dabei, ob eine Verbesserung
von den betroffenen Gemeinden gewiinscht und ggf. auch (mit-)finanziert werden kénnte.

Beteiligte: Landkreis, Gemeinden, Fahrgast-Rat, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung: Landkreis

Prioritit: héhere Prioritdt

Finanzierung: Landkreis, Gemeinden
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Einbindung des OPNV in die Regional- und Bauleitplanung

Erlduterung

Siedlungsentwicklung und OPNV sollten sich Im Sinne einer Schaffung OPNV-orientierter
Siedlungsstruktur gegenseitig starken. Bei der Ausweisung neuer Wohn- und Gewerbegebie-
te, insbesondere von groRflichigen Einzelhandelsstandorten, sollte eine OPNV-ErschlieRung
in die Gesamtplanung vorgesehen werden. Entsprechend sollen in der Bauleitplanung Aussa-
gen zur OPNV-ErschlieBung getroffen werden. Bei der Planung ist auf OPNV-Tauglichkeit des
StraBBenquerschnitts bzw. der Trassierung zu achten.

Beteiligte: StraRenbaulasttrager, Kommunen, ggf. Investoren, Landkreis, Verkehrsun-
ternehmen

Federfiihrung: StraBenbaulasttrager

Prioritit: mittlere Prioritat

Finanzierung: StraBenbaulasttrager, ggf. Investoren
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4.2.4 Bedienungs- und Verbindungsqualitit

! Verbesserung der Bedienungs-/Verbindungsqualitét | Orte < Grundzantrum {Teil 1)

|
Erlduterung

Auf den Relationen zwischen Orten und Grundzentrum mussten diverse Verbindungen mit
»ungeniigend” bewertet werden. Es ist Ziel des Landkreises, die mit ,,ungeniigend” bewerte-

ten Relationen zumindest in eine genligende Qualitét zu {iberfiihren. Die Relationen mit un-
geniigenden Bewertungen in der Ubersicht:
Orte < Grundzentrum Clenze Orte < Grundzentrum Dannenberg
Ort BedQ (F) | Verb.Q Ort BedQ (8) | BedQ (F) | Verb.Q
Belau X Bellahn X
Billerbeck X X Breese i.B. X
Bdsen X Breselenz X X
Biiliz X FlieRau X X
Bussau X GroR Heide X X
| Diahren X Gililden X
Dickfeitzen X X Kacherien X
Dommatzen X X Klein Heide X X
Gistenbeck X Miitzingen X
Gledeberg X Nebenstedt X
Gohlau X Penkefitz X X
Groft Sachau X Pisselberg X
Kiefen X X Quickborn X
Klein Wittfeitzen X X Rigkau X X
Kussebode X Siemen X
Luckau X Soven X X
Nienbergen X Splietau X
Priefleck X X Volkfien X
| Pilggen X Wibbese X
Schnega, Ort X Zadrau X
Waddeweitz X X
Winterweyhe X
Orte & Grundzentrum Hitzacker Orte <& Grundzentrum Gartow
Ort BedQ (F) | Verb.Q Ort BedQ (S) | BedQ (F) | Verb.Q
Harlingen X X Lanze X X
Katemin X Lomitz X
Neu Darchau X Meetschow X
Sammatz X Nienwalde X
Sarenseck X Prezelle X X
Schmessau X X
Tiesmesland X
TieRau X
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Verbesserung der Bedienungs-/Verbindungsqualitit | Orte & Grundzentrum (Fortsetzung)

Die Relationen mit ungeniigenden Bewertungen in der Ubersicht (Fortsetzung):

Orte <~ Grundzentrum Liichow Orte & Grundzentrum Wustrow
Ort BedQ(F) | Verb.Q Ort BedQ (S) | BedQ (F) | Verb.Q
Beutow X X Bliitlingen X X
Bockleben X Kénigshorst X
Bosel
Diinsche
Gottien
Jabel
Kamitz
Klein Witzeetze
Kolbomn
Krummasel
Kiinsche
Kilsten
Liepe
Liibbow X
Meuchefitz
Nemitz
Pannecke
Ranzau
Reetze
Rehbeck
| Saggrian
Sallahn
Satemin
Schietau X
Seerau i.d.L.
Simander X
Tarmitz
Tiischau
Vasenthien
Weitsche

Da fiir einen GroRteil dieser Orte nur eine sehr schwache OPNV-Nachfrage vorhanden ist,
erscheint eine Ausweitung des zeitlichen Angebotes im Linienverkehr aus wirtschaftlichen
und verkehrlichen Griinden als wenig sinnvoll. Es wire zu priifen, ob eine Angebotsverbesse-
rung durch die Einfiihrung von nachfrageorientierten Bedienungsformen wie Anruf-
Sammeltaxi (AST) oder Rufbus erfolgen kénnte. Zu kldren wiére dabei, ob eine Verbesserung
von den betroffenen Gemeinden gewiinscht und ggf. auch {mit-)finanziert werden kénnte.

b g b P b

>

P o P P Bl P B P P P

e B b A b b b b P o

>

bod o bod bl

Beteiligte: Landkreis, Gemeinden, Verkehrsunternehmen, Fahrgast-Rat, LNVG, VNO

Federfitlhrung: Landkreis

Prioritit: héhere Prioritdt

Finanzierung: Landkreis; Kommunen
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Verbesserung der Verbindungsqualitdt 1l Grundzentren & Mittelzentren

Erlduterung

Als Ergebnis der Bewertung auf der Bedienungsebene |l fiir die Relationen von den Grund-
zentren zu den benachbarten Mittelzentren kann festgehalten werden, dass die Fahrtenzah-
len auf allen Relationen zumindest fiir eine genligende Bewertung ausreichen. Dies giit so-
wohl fiir Schul- als auch fiir schulfreie Tage. Im Hinblick auf die Fahrtzeiten (= Verbindungs-
qualitadt) im Vergleich zum MIV gibt es jedoch auf diversen Verbindungen ungeniigende Er-
gebnisse. Dies gilt fiir folgende Relationen:

Clenze > Uelzen und Salzwedel
Hitzacker > Uelzen
Liichow > Uelzen und Salzwedel

In diesem Bereich spielt der Zielkonflikt zwischen mdglichst direkten Linienfithrungen auf der
einen Seite und einer guten FlichenerschlieBung auf der anderen eine wesentliche Rolle.
Eine gute FlachenerschieBung setzt hdufig voraus, dass der direkte Weg in das jeweilige Mit-
teizentrum vom Linienverkehr verlassen werden muss und somit die Fahrtzeit im Vergleich
zum MIV z.T. deutlich schiechter ausfilit. Die vollsténdige Losung des genannten Zielkonflik-
tes wird nicht méglich sein, dennoch sollte gepriift werden, ob und ggf. an welchen Stellen
eine Beschleunigung der Linienfahrten méglich ist.

Fiir die Relation Clenze - Salzwedel wéren Verbesserungen in der Abstimmung zwischen den
Linien 1947/1948 und der Linie 902 Bergen — Salzwedel zu priifen.

Beteiligte: Landkreis, Verkehrsunternehmen, Fahrgast-Rat, VNO

Federfithrung: Verkehrsunternehmen

Prioritit: mittlere Prioritdt

Finanzierung: Nennenswerte Kosten sollten nicht entstehen.
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Verbesserung der Bedienungs-/Verbindungsqualitit 1l Grundzentren & Oberzentren

Erlduterung

Anders als fiir die Relationen zu/von den beiden Oberzentren Hamburg und Liineburg haben
sich folgende negativen Resultate auf der Bedienungsebene Iil Grundzentren <> Oberzentren
ergeben:

Gartow > Magdeburg (sowohl Bedienungs- als auch Verbindungsqualitat)
Hitzacker > Magdeburg (Verbindungsqualitdt)

Der Altmarkkreis Salzwedel ist im Blick auf die Pendlerzahien fiir den Landkreis Lichow-
Dannenberg von Bedeutung, dass Oberzentrum Magdeburg als Ziel bzw. Quelle fiir Pendler
spielt allerdings eine nicht so gewichtige Rolle. Verbesserungen in der Angebotsqualitdt wa-
ren vor diesem Hintergrund zwar wiinschenswert, haben aber nur geringere Prioritat.

Beteiligte: Landkreis, Fahrgast-Rat, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfilhrung: Verkehrsunternehmen

Prioritat: geringere Prioritat

Finanzierung: Verbesserungsmanahmen sollten nur im Bestand erfolgen, daher diirften
keine nennenswerten Kosten entstehen.

Verbesserung der Verknlpfungsqualititen Bus < Bus und Bus <> Bahn zur Erhéhung der
Bedienungs-/Verbindungsqualitdten auf allen 3 Ebenen

Erlauterung

Die Verbesserung der Verkniipfungen zwischen Buslinien (hier insbesondere in Dannenberg,
Liichow und Bergen) und insbesondere auch zwischen den Buslinien und dem SPNV an den
Bahnhéfen Dannenberg, Ostbahnhof, Schnega, Salzwedel, Uelzen und Liineburg sowie — un-
tergeordnet — Hitzacker wird vom Landkreis als laufende Aufgabe der Verkehrsunternehmen
gesehen. im Zuge von Fahrplandnderungen sollten Verbesserungen der Verkniipfungen von
den Verkehrsunternehmen geprift werden.

In diesem Zusammenhang sollten auch die vorgesehenen MaBBnahmen zur Verkniipfung zwi-
schen Elbfihren und OPNV bei der Fihrverbindung Schnackenburg — Liitkenwisch abge-
schiossen und die Planungen fiir die OV-Anbindung der Fihre Pevestorf — Lenzen fortgesetzt
werden

Beteiligte: Verkehrsunternehmen Landkreis, Fahrgast-Rat, VNO

Federfithrung: Verkehrsunternehmen

Prioritat: mittlere Prioritét

Finanzierung: Verbesserungsmalnahmen sollten kostenneutral erfolgen
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Differenzierte Bedienungsangebote zur Verbesserung der Bedienungs-/Verbindungs-
qualitiiten sowie zur Verbesserung des OPNV-Angebotes in den Ferien, Abendstunden und
an den Wochenenden

Erléiuterung

Die Siedlungsstruktur im Landkreis mit zahlreichen Orten, die lediglich zwischen 50 und 200
Einwohnern aufweisen und die damit nur ein geringes Potenzial fiir die OPNV-Nutzung besit-
zen sowie die Problematik der Biindelung von Nachfragestrémen in dispers besiedelten lind-
lichen Rdumen rechtfertigen aus wirtschaftlichen und verkehrlichen Gesichtspunkten in vie-
ten Fallen keine Ausweitung des Linienverkehrs.

Das Bedienungsangebot im Landkreis endet auch auf Regionallinien zwischen 19 und 21 Uhr.
Sonnabends werden Fahrpldne der Regionallinien stark ausgediinnt und lediglich die Linien
304, 1936, 1945 und 1948 sowie die Rufbuslinie 1987 weisen 3 oder mehr Fahrtenpaare auf.
Das Angebot der iibrigen Regionallinien beschréankt sich auf 1 — 2 Fahrtenpaare. Sonn- und
felertags verkehren im Landkreis nur noch die Linien 304, 1945, die Rufbuslinie 1987 und die
Linien 1936/1948. Bei den beiden letzteren wird jeweils nur 1 Fahrtenpaar angeboten.

Es sind nachfrageorientierte Bedienungsangebote im Rahmen eines landkreisweiten Ge-
samtkonzeptes als Mdglichkeit zur Verbesserung des Bedienungsangebotes zu entwickeln.
Dies gilt fiir die Relationen auf der Ebene | Orte <> Grundzentrum in Ferienzeiten und fiir die
Schwachlastzeiten nach 21 Uhr und den Wochenenden. Allerdings steht jede Ausweitung des
Bedienungsangebotes — in welcher Form dies auch immer erfolgen soll — unter Finanzie-
rungsvorbehalt.

Im Hinblick auf die nachfrageorientierten Angebote wire — abseits der genannten Einzelfilie
— zu priifen, ob ein landkreisweites Gesamtkonzept zur Problemlésung zielfiihrend sein kdnn-
te.

Beteiligte: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Fahrgast-Rat, VNO

Federfilhrung: Landkreis, Verkehrsunternehmen

Prioritiit: hohe Prioritat

Finanzierung: Landkreis
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Mitnahme von Fahrradern

Erlduterung

Der Landkreis sieht die Mitnahme von Fahrrédern als Bestandteil zur Verbesserung des An-
gebotes im OPNV. Die Méglichkeit zur Mitnahme von Fahrrddern soli zur Regel werden.
Momentan besteht kein Anspruch auf Fahrradmitnahme, wenn die Abstellfliche von Roll-
stuhlfahrern oder von Personen mit Kinderwagen bendtigt wird. Deshalb sollen zukiinftig die
Busse im Heckbereich mit Fahrradhaltern ausgeriistet werden.

Beteiligte: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Fahrgast-Rat, VNO

Federfithrung: Verkehrsunternehmen

Prioritit: mittlere Prioritit

Finanzierung: Verkehrsunternehmen

4.2.5 Tarif

Fortfiihrung des Wendland-Tarifs

Erlduterung

Der Wendland-Tarif wurde zum 01.04.2007 eingefiihrt und gilt fiir alle Busverbindungen in-
nerhalb des Landkreises sowie fiir Fahrten nach Lineburg und Salzwedel. Damit wurde fiir
die Fahrgiste ein preisglinstiger und Ubersichtlicher Tarif geschaffen. Der Wendland-Tarif ist
von den Bus-Verkehrsunternehmen auch zukiinftig anzuwenden.

Voraussetzung dafiir ist, dass der Landkreis weiterhin mit Regionalisierungsmitteln in ausrei-
chender Héhe ausgestattet wird, um den Wendland-Tarif finanzieren zu kénnen.

Beteiligte: Landkreis, Verkehrsunternehmen, LNVG, VNO

Federfithrung: Landkreis

Prioritit: hohe Prioritdt

Finanzierung: Landkreis

Wendiandbahn: Erweiterung des HVV-Tarifs auf die Bahnhdife/Haltepunkte im Landkreis
Lichow-Dannenberg

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2014 gilt der HVV-Tarif auf der gesamten Strecke der
Wendlandbahn. Damit wird eine langjahrige Forderung des Landkreises erfiillt. Die Finanzie-
rung Ubernimmt die LNVG.

Fortentwicklung der Tarife

Die Tarife sind weiterzuentwickeln nach sozialen Erfordernissen und im Sinne ékologischer
Anreize.
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4.2.6 Fahrgastinformation

(1) Sicherstellung der Herausgabe eines landkreisweiten Fahrplanbuches

(2) Beteiligung an der Datengrundlage ,,Connect” fiir die elektronischen Fahrplanaus-
kunftssysteme und Sicherstellung der Lieferung von aktuellen Daten an Connect

{3} Zentrale telefonische Fahrplanauskunft

Erlduterung

Das RBB-Fahrplanbuch bietet einen guten Uberblick iiber die Busfahrpline im Landkreis
Luchow-Dannenberg. Auch der Fahrplan der Wendlandbahn ist inzwischen im Fahrplanbuch
enthalten. Aus Sicht des Landkreises wére es wiinschenswert, wenn auch die Fahrpline der
Schienenstrecke Uelzen — Schnega — Salzwedel (- Stendal) und Hamburg — Liineburg — Uelzen
(- Hannover) Aufnahme in den RBB-Fahrplan finden wiirden. Im Sinne der Férderung der
OPNV-Nutzung ist die Herausgabe eines kreisweiten Fahrplanbuches von den Verkehrsun-
ternehmen sicherzustellen

Der Landkreis unterstiitzt die landesweite elektronische Datenbasis ,Connect” der Linder
Niedersachsen und Bremen, die von Aufgabentrdgern und Verkehrsunternehmen entwickelt,
betrieben und finanziert wird. Der Connect-Datenpool versorgt die elektronischen Fahrplan-
auskiinfte {(z.B. www.vnn.de) mit allen Daten der Verkehrsunternehmen Niedersachsens und
Bremens. Der Landkreis wird seinen Teil zur Finanzierung des Connect-Datenpools weiter
tragen, wahrend die im Landkreis Lichow-Dannenberg verkehrenden Bus-Verkehrsunter-
nehmen die Ubermittiung aktueiler Daten in elektronisch fiir den Connect-Datenpooli geeig-
neter Form sicherzustellen haben.

Fahrgdste, die liber keinen Internetanschluss verfigen, benutzen vielfach das Telefon zur
Information iiber das OPNV-Angebot. Fiir den OPNV im Landkreis Liichow-Dannenberg bie-
ten KVG, LSE, RBB und PVGS unter eigenen Servicenummern Fahrplanauskiinfte an. AuRer-
dem steht der Juniorbahnhof Dannenberg fiir Fahrplanauskiinfte zur Verfiigung. Es sollte
gepriift werden, ob eine zentrale, unternehmensiibergreifende telefonische Fahrplanaus-
kunftsstelle vor Ort aufgebaut werden kann.

Zukinftig wird die Gestaltung der Auskunftsmedien Fahrplanbuch und Internet die Belange
der Barrierefreiheit stérker als in der Vergangenheit zu beriicksichtigen haben.

Beteiligte: Landkreis, Verkehrsunternehmen, Triger Juniorbahnhof Dannenberg, VNO

Federfilhrung: Verkehrsunternehmen

Prioritit: hdhere Prioritit

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Landkreis (Anteil Connect}
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4.2.7 Fahrwege

(1) Sicherstellung der Tauglichkeit von StraRen fiir die Befahrung mit Niederflurbussen
{(2) Benennung von OPNV-Fahrwegen, die nicht fiir Niederflurbusse geeignet sind

Erlduterung

Der Landkreis wird sich bei den zustdndigen StraRenbaulasttragern dafiir einsetzen, dass
nicht durch Hindernisse oder Schdden das Befahren von StraBenabschnitten mit Niederflur-
bussen verhindert wird. Dazu zdhlt auch, dass bei Planungen von StraRen die OPNV-
Tauglichkeit allgemein und bei Planung von Verkehrsberuhigungsmalnahmen auch das Be-
fahren solcher Abschnitte mit Niederflurbussen vorgesehen wird. Der Landkreis wird sich bei
den zustindigen Stellen fiir die friihzeitige Einbeziehung des Landkreises als OPNV-
Aufgabentrager und der Verkehrsunternehmen einsetzen.

im Hinblick auf die vom Personenbeférderungsgesetz zum 01.01.2022 geforderte umfassen-
de Barrierefreiheit gehort auch, dass Straen bzw. StraRenabschnitte gemeldet werden, die
aufgrund ihres baulichen Zustandes nicht von Niederflurfahrzeugen befahren werden kdn-
nen. Hier sind in erster Linie die Verkehrsunternehmen gefordert, solche Stralen dem Land-
kreis als Aufgabentrager zu melden. Mit dem zusténdigen StraRenbaulasttréger miisste dann
geklirt werden, ob Sanierungs- bzw. Neubaumafnahmen in diesen Bereichen geplant sind
bzw. ob und mit welchem Aufwand solche Abschnitte tauglich fiir Niederflurfahrzeuge ge-
macht werden kénnten.

Betelligte: Landkreis, Verkehrsunternehmen, StraRenbaulasttriger

FederfGhrung: StraBenbaulasttrager

Prioritit: héhere Prioritat

Finanzierung: StraRenbaulasttriger
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4.2.8 Haltestellen

Fortfiibrung der barrierefreien Umgestaltung von Haltestellen

Erlduterung

Das seit dem 01.01.2013 geltende Personenbeférderungsgesetz fordert die umfassende Bar-

rierefreiheit zum 01.01.2022. Um dieser Forderung zu entsprechen, ist ein MaBnahmenpro-

gramm zu erarbeiten, wie in den nichsten Jahren die Umgestaltung von Haltestellen auf Ba-

sis des Haltestellen-Konzeptes von VNO/VNN fortzusetzen ist. Die wesentlichen Anforderun-

gen an die bauliche Gestaltung der Haltestellenanlage:

o Warteflichen weisen eine Bordhéhe von mindestens 16 cm auf, um den Héhenunter-
schied zwischen Fahrzeug und Wartefliche weitgehend zu minimieren;

o Warteflachen sind ausreichend dimensioniert, so dass Rollstuhlfahrer/innen die Rampen
der Fahrzeuge senkrecht anfahren kénnen;

o Taktile Leitstreifen und Aufmerksamkeitsfelder zur sicheren Filhrung von seheinge-
schriankten oder blinden Fahrgisten;

o das Informationsangebot an der Haitestelle (Haltestellenschild, Fahrplanaushang) beach-
tet die Grundsétze der Lesbarkeit fiir Menschen mit Seheinschrinkungen.

Wie mit der weitergehenden Forderung des PBefG umgegangen werden muss, dass fiir zwei
von drei Sinnen Barrierefreiheit zu herrschen habe, ist derzeit noch offen. Hier sollten zu-
nachst konkrete Gestaltungsvorschlidge vom Bund, dem Land und/oder von Fachorganisatio-
nen abgewartet werden, bevor eine Fortschreibung des Haltestellenkonzeptes erfolgt.

Hervorzuheben ist, dass die barrierefreie Gestaltung der Haltestellenanlage allein nicht aus-
reichend ist. Die Zuwegungen zu den Haltestellen miissten ebenfalls barrierefrei gestaltet
sein, was die Kosten fiir den jeweiligen Straenbaulasttrager erheblich in die Héhe treiben
kéinnte.

Die Finanzierung stellt fiir die StraBenbaulasttrager eine groRe Hiirde dar. Es bleibt abzuwar-
ten, ob das Land ggf. die Mittel fiir UmbaumaRnahmen an Haltestellen aufstockt und/oder
den Férderanteil erhéht.

Aufgrund der derzeit noch offenen Fragen hidlt es der Landkreis fiir zielfiihrend, wenn zur
Erstellung des o0.g. MaRnahmenprogramms zunéchst gemeinsam mit Vertretern / Verirete-
rinnen von Organisationen fiir Menschen mit Behinderungen, dem Fahrgast-Rat und Ver-
kehrsunternehmen im Rahmen eines Gesprachskreises eine Priorititenliste zum barrierefrei-
en Ausbau der Haltstellen verfasst wird. Diese Liste ist dann mit Vertretern der Strafenbau-
lasttrédger abzustimmen, um dann unter Beachtung der finanziellen Moglichkeiten der Stra-
Renbaulasttriger einen zeitlichen Rahmen abzustecken und die auszubauenden Haltestellen
in das MaBnahmenprogramm aufzunehmen.

Beteiligte: Landkreis, Verkehrsunternehmen, StraBenbaulasttriger, Organisationen fiir
Menschen mit Behinderungen, Fahrgast-Rat, VNO

Federfithrung: Strallenbaulasttrager

Prioritit: héhere Prioritidt

Finanzierung: StraBenbaulasttréger
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4.2.9 Fahrzeuge

Beschaffung von barrierefreien Fahrzeugen

Eriduterung
Das allgemeine Erscheinungsbild des OPNV wird entscheidend durch den Standard der ein-
gesetzten Fahrzeuge gepragt. Die vorhandene Qualitdt der Fahrzeuge soll gesichert und ver-
bessert werden. Die Fahrzeuge mussen generell einem zeitgemaRen Technik- und Ausstat-
tungsstandard entsprechen und die gesetzlichen Bestimmungen erfiillen. Das Platzangebot
muss der Nachfrage entsprechen und die Fahrzeuge sollten einen méglichst hohen Sitzplatz-
anteil haben.

Das seit dem 01.01.2013 geltende Personenbeforderungsgesetz fordert die umfassende Bar-

rierefreiheit zum 01.01.2022. Um dieser Forderung zu entsprechen, werden die Verkehrsun-

ternehmen in den nichsten Jahren gefordert sein, verstirkt barrierefreie Fahrzeuge zu be-
schaffen. Barrierefreiheit bieten

o Niederflurfahrzeuge mit (manuell zu betétigender) Rampe als Einstiegshilfe;

o Low Entry-Busse, die zwischen der ersten und zweiten Tir niederflurig, im hinteren Wa-
genteil hochflurig sind. Als Einstiegshilfe dient auch hier eine Rampe. Diese Fahrzeuge
bieten den Vorteil, dass sie bei Beschaffung und Unterhalt kostengiinstiger als reine Nie-
derflurfahrzeuge sind und zudem bieten sie mehr Sitzplatze als vergleichbare Niederflur-
fahrzeuge.

o Hochflurfahrzeuge, wenn sie mit einem elektrisch zu betatigen Hublift ausgestattet sind.
Diese Technik war in der Vergangenheit in der Beschaffung teuer und wartungsaufwéan-
dig und ist deshalb im Linienverkehr weitgehend verschwunden. Allerdings hat die Dis-
kussion im Zuge der Liberalisierung des Fernbusmarktes einen neuen Schub bekommen.
Da im Fernbussektor im Regelfall hochflurige Reisebusse eingesetzt werden, wird die
Nachfrage nach alltagstauglichen Hubliften fir Busse steigen. Damit diirften sich auch
Méglichkeiten fiir neue Entwicklungen auf diesem Markt ergeben, von denen auch der
Sektor der Nahverkehrsbusse profitieren kdnnte.

Weitere Merkmale ven barrierefreien Fahrzeugen sind

o Stellplatz/Stellplitze fiir Rollstiihle, Rollatoren, Kinderwagen und Fahrradern;

o gut lesbare AuRen- und Innenanzeigen;

o kontrastreich gestalteter Innenraum;

o Haltemdglichkeiten in ausreichender Zahl (auch fiir Kinder und lugendliche).

Inwieweit noch zusitzliche Ausstattungsmerkmale {z.B. AuBenlautsprecher) zur Herstellung
der Barrierefreiheit hinzukommen miissen, ist derzeit noch offen.

Der Landkreis wird sich bei den Verkehrsunternehmen dafiir einsetzen, dass diese so weit als
méglich Niederflur- oder Low-Entry-Fahrzeuge beschaffen. Die Entwicklung bei Hochflurfahr-
zeugen und der notwendigen Hublift-Technologie sollte zunéchst abgewartet werden.

Beteiligte: Landkreis, Verkehrsunternehmen,

Federfiihrung: Verkehrsunternehmen

Prioritat: hoéhere Prioritat

Finanzierung: Verkehrsunternehmen
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4.2.10 Schienenverkehr

Der Landkreis sieht es als seine Gestaltungsaufgabe an, den Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) zu erhalten, zu aktivieren und mittel- und langfristig auszubauen. Unbeschadet der
fehlenden Verantwortung fiir den SPNV wird sich der Landkreis bei den zusténdigen Stellen
fiir den Erhalt und fir Verbesserungen im Bereich des SPNV, wie sie im RROP festgelegt
worden sind, einsetzen. Die Verantwortung fiir den SPNV auf den KBS 112 Dannenberg —
Lineburg und KBS 305 Ueizen — Schnega — Salzwedel — Stendal obliegt der LNVG als Aufga-
bentrédgerin und der DB AG als Betreiberin. Fiir die Strecke Dannenberg — Liichow — Wustrow
liegt die Zustandigkeit fiir die Schieneninfrastruktur bei der DRE. In Anbetracht der Bedeu-
tung, die Schienenstrecken fiir den Landkreis haben, unterstiitzt der Landkreis alle MaR-
nahmen der LNVG, der DB AG und der DRE, ein wirtschaftliches und attraktives SPNV-
Angebot anzubieten. Zu den MaBnahmen in Einzelnen:

KBS 112 Dannenberg - Liineburg

Erlduterung

Die Wendlandbahn hat fiir den Landkreis hohe Bedeutung. Der Erhalt der Strecke und eine
deutliche Attraktivitdtssteigerung durch Erhéhung der Streckengeschwindigkeit und der da-
mit moglichen Einfilhrung eines 2-Stunden-Taktes sind fiir den Landkreis entsprechend not-
wendig. Der Landkreis wird sich bei den zustidndigen Stellen dafiir einsetzen, dass die dafiir
notwendigen MaRRnahmen so bald als méglich durchgefiihrt werden.

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2014 wird erixx den Betrieb auf der Wendlandbahn
{ibernehmen. Zum Einsatz werden dann auch neue Fahrzeuge kommen.

Beteiligte: LNVG, DB AG, erixx, Landkreis

Federfilhrung: LNVG

Prioritit: hohe Prioritét

Finanzierung: LNVG

KBS 305 Uelzen — Schnega - Salzwedel - Stendal

Erlduterung

Im Bereich Uelzen hat der Ausbau der Strecke begonnen. Der Landkreis Lichow-Dannenberg
wird sich dafiir einsetzen, dass der 2-gleisige Ausbau der Strecke moglichst zeitnah vorange-
trieben wird.

Beteiligte: LNVG, DB AG, Landkreis

Federfiihrung: LNVG

Prioritét: hohe Prioritat

Finanzierung: LNVG
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KBS 113 Dannenberg — Liichow (- Wustrow - Salzwedel)

Erlduterung

Zwischen dem Landkreis Liichow-Dannenberg und dem Altmarkkreis Salzwedel gibt es enge
Verflechtungen. Eine Schienenverbindung nach Salzwedel wiirde fir den Landkreis Liichow-
Dannenberg einen attraktiven Zugang zur KBS 305 herstellen. Allerdings sind die notwendi-
gen Investitionskosten sehr hoch.

Die Zustiéndigkeit fiir die vorhandene Schieneninfrastruktur liegt bei der DRE. In den letzten
Jahren wurden auf dieser Strecke lediglich einzelne touristische Verkehre durchgefiihrt. Fiir
eine Wiederinbetricbnahme eines SPNV miissten Briickenbauwerke und Haltepunkte in-
standgesetzt und ggf. siedlungsnahe Haltepunkte neu gebaut werden. Zudem miisste die
Strecke zwischen Wustrow und Salzwedel neu geplant werden, was mit entsprechend hohen
Investitionskosten verbunden wére.

Die Kosten fiir derartige MaRnahmen miissten von der DRE und den Gemeinden getragen
werden.

Seitens des Landes Niedersachsen gibt es keinerlei Signale, dass ein Aufbau dieser Strecke
auch in langfristiger Perspektive in Erwdgung gezogen wird. Der Streckenabschnitt Dannen-
berg — Lichow — Wustrow (- Salzwedel) ist bereits bei der 1. Stufe der durchgefiihrten Unter-
suchung zur Reaktivierung von Schienenstrecken in Niedersachsen herausgefallen. Trotz die-
ser negativen Vorzeichen wird sich der Landkreis Liichow-Dannenberg beim Land Nieder-
sachsen fir die genannte Strecke einsetzen

Beteiligte: DRE, Gemeinden, Landkreis

Federfilhrung: DRE

Prioritét: hohe Prioritat

Finanzierung: DRE, Gemeinden
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Uelzen — Dannenberg (- Démitz — Ludwigslust)

Erlduterung

Auch eine Sanierung der Strecke Uelzen — Dannenberg und die Wiederaufnahme des SPNV
wire langfristig fiir den Landkrels zur Verbesserung der Anbindung an den (berregionalen
Schienenverkehr sinnvoll. Dies gilt ebenso fiir den Wiederaufbau der Strecke Dannenberg —
Domitz — Ludwigslust, der jedoch wegen des notwendigen Briickenbaus liber die Elbe &u-
Rerst kostenintensiv ware. Hinzu kdmen Investitionskosten fiir den Wiederaufbau der Schie-
neninfrastruktur zwischen Domitz und Ludwigslust.

Seitens des Landes Niedersachsen gibt es keinerlei Signale, dass ein Aufbau dieser Strecke
auch in langfristiger Perspektive in Erwdgung gezogen wird. Der Streckenabschnitt Uelzen —
Dannenberg ist bereits bei der 1. Stufe der durchgefiihrten Untersuchung zur Reaktivierung
von Schienenstrecken in Niedersachsen herausgefalien. Trotz dieser negativen Vorzeichen
wird sich der Landkreis Liichow-Dannenberg beim Land Niedersachsen fiir die genannten
Strecken einsetzen.

Beteiligte: Landkreis, LNVG
Federfiihrung:
Prioritéit: geringere Prioritat

Finanzierung:
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4.2.11 Barrierefreiheit

Barrierefreiheit: Einrichtung eines Gesprachskreises

Erlduterung

Nach dem Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) und nach dem neuen Personenbeférde-
rungsgesetz (PBefG) ist der Landkreis als Aufgabentriger des straBengebundenen OPNV ge-
halten, MaBnahmen zu benennen, die zu einer umfassenden Barrierefreiheit im OPNV des
Landkreises fiihren.

In den Themenbereichen Fahrgastinformation, Fahrweg, Haltestellen und Fahrzeuge hat der
Landkreis im vorliegenden Nahverkehrsplan die Bedeutung der Barrierefreiheit und im Ein-
zelfall auch detailliert die Anforderungen benannt.

Der Landkreis will im Rahmen seiner Zustdndigkeiten Barrierefreiheit verwirklichen. Dazu
wird in Zusammenarbeit mit den Gemeinden ein Gesamtkonzept erstellt. Allerdings gibt es
noch offene Fragen im Hinblick auf die Gestaltung von Haltestellen und im Blick auf die Aus-
stattung von Fahrzeugen. Auch die Frage der Finanzierung der notwendigen MaBnahmen ist
zur Zeit noch offen. Da fiir HaltestellenmaRnahmen die StraRenbaulasttriger, in erster Linie
also die Gemeinden, zustandig sind, wird sich der Umbau von Haltestellen auch nach den
finanziellen Méglichkeiten der Strafenbaulasttriger richten miissen.

Vor diesem Hintergrund wird ein Gesprachskreis eingerichtet mit Vertretern/Vertreterinnen
von Organisationen fir Menschen mit Behinderungen, vom Landkreis, Verkehrsunternehmen
und Fahrgast-Rat. Dafiir soll dieser in einem ersten Schritt eine Liste mit Haltestellen erarbei-
ten, die prioritédr barrierefrei gestaltet werden sollten. AuBerdem soll in diesem Gesprachs-
kreis (iber Moglichkeiten diskutiert werden, ob durch Ausstattung von Fahrzeugen mit Liften
auf Umbau der Haltestellen ggf. verzichtet werden kann.

Fir die Umsetzung der Barrierefreiheit im SPNV und auf den Bahnhéfen sind die LNVG und
die Schienenverkehrsunternehmen zustindig, fiir das Bahnhofsumfeld die Kommunen. Der
Landkreis Liichow-Dannenberg wird bei den zustindigen Stellen dafiir einsetzen, dass MaR-
nahmen zur Erreichung der Barrierefreiheit bei den Schienenfahrzeugen, der Bahnhofsinfra-
struktur und Fahrgastinformation umgesetzt werden. Die Kommunen werden bei ihrem Be-
miihen unterstiitzt, das Bahnhofsumfeld mit den notwendigen Anlagen fiir Bushaltestellen
und P+R- sowie B+R barrierefrei zu gestalten. Aktuell gibt es in der Stadt Dannenberg das
Vorhaben, den Bahnhofsvorplatz am Ostbahnhof umzugestalten.

Beteiligte: Landkreis, Organisationen fir Menschen mit Behinderungen, Verkehrsun-
ternehmen, Fahrgast-Rat

Federfithrung: Landkreis

Prioritit: hohe Prioritat

Finanzierung:
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4.2.12 Beschwerde- und Verbesserungsmanagement

Weiterentwicklung des Beschwerde- und Verbesserungsmanagements

Erlduterung

Bei den Verkehrsunternehmen ist in den letzten Jahren das Beschwerdemanagement ver-
bessert worden. Dieses Management ist sicherzustellen und fortzuentwickeln. AuRerdem ist
gleichzeitig dafiir zu sorgen, dass Verbesserungsvorschlidge von den Fahrgisten und dem
Fahrgast-Rat auf Umsetzungsmaoglichkeiten gepriift werden.

Beteiligte: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Fahrgast-Rat

Federfiihrung: Verkehrsunternehmen

Prioritét: mittlere Prioritdt

Finanzierung: Verkehrsunternehmen







