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3. Bewertung und Mangelanalyse

3.1 Einleitung

Ausgehend von dem grundsitzlichen Bestreben des Landkreises, den OPNV auf der Basis des
vorhandenen Angebotes zu erhalten und im Rahmen seiner Moglichkeiten zu verbessern,
soll das derzeitige OPNV-Angebot im Landkreis Liichow-Dannenberg einer qualitativen Be-
wertung unterzogen werden.

Fokussiert wird die Bewertung auf den Aspekt des Verkehrsangebotes, da fiir den Fahrgast
die EinflussgroBen

o Fahrtenhaufigkeit und

o Beférderungszeit
wesentliche Merkmale fiir einen attraktiven OPNV sind. Fiir diese EinflussgroRen der Kom-
ponente Verkehrsangebot wird eine Untersuchung und Bewertung durchgefihrt (vgl.: BMV
u.a.: Handbuch zur Einfithrung des Busverkehrssystems, 1992}, dabei untergliedert sich das
Verkehrsangebot auf die Bereiche

o ErschlieBungsqualitdt

o Bedienungsqualitdt

o Verbindungsqualitdt

3.2 Verkehrsangebot

Die drei Unterpunkte der Komponente , Verkehrsangebot” werden jeweils nach einem ein-
heitlichen Schema bearbeitet:

1. Nennung des Merkmals (Bewertungskriterium),
2, Festlegung des Bewertungsrasters mit den Standards und Sollwerten,

3. Formulierung des Ergebnisses, in dem auf der Basis der durchgefiihrten Untersu-
chungen eine Bewertung gegeben wird, die die wesentlichen Schwichen und Prob-
leme des heutigen OPNV- Angebots aufzeigt.

3.2.1 ErschlieBungsqualitit

Die ErschlieBungsqualitdt wird bestimmt durch die Lage der Haltestellen in der vorhandenen
Siedlungsstruktur. Dabei wird der Frage nachgegangen, wie weit es der Fahrgast des OPNV
zur Haltestelle hat. Da im Rahmen der Aufstellung dieses Nahverkehrsplans keine Komplet-
terfassung aller Wegstrecken zwischen Wohnorten und Haltestellen im Landkreis erfolgen
kann, wird im Folgenden mit einer Hilfskonstruktion gearbeitet:

Das Beurteilungsmerkmal der ErschlieBungsqualitdt ist demnach die Existenz bzw. das Feh-
len einer Haltestelle im jeweiligen Ort, die mindestens eine Hin- und Riickfahrt pro Tag zum
Grundzentrum durch den allgemein zuganglichen OPNV ermdglicht.

Das Bewertungsraster beinhaltet, dass lediglich Orte mit mehr als 50 Einwohnern betrachtet
werden. Ferner wird (iberpriift, inwieweit die Haltestellen sowohl an Schultagen als auch an
schulfreien Tagen von Linienverkehren bedient werden.
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Ergebnis
Die Untersuchung der ErschlieBungsqualitdt wurde fiir 167 Orte des Landkreises, die mehr
als 50 Einwchner zdhlen, durchgeflihrt.

Kreisweit betrachtet entspricht die ErschlieBungsqualitit an Schultagen in allen Orten des
Landkreises dem oben genannten Kriterium, dass mindestens einmal pro Tag eine Haltestel-
le durch ein Fahrtenpaar des allgemein zuginglichen OPNV bedient wird.

An schulfreien Tagen reduziert sich das Fahrtenangebot und damit die FlichenerschlieRung
auf die Fahrten der Regionallinien, Dies fiihrt dazu, dass dann im Landkreis 66 Orte keine
OPNV-Anbindung haben. Dies entspricht einem ErschlieBungsgrad {Verhiltnis von erschlos-
senen Orten zu allen betrachteten Orten) von 60%.

Die Ergebnisse fiir schulfreie Tage zeigt im Einzeinen die folgende Tabelle:
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Bereich Clenze Bergich Dannenberg Bereich Luchow
ErschlieBung ja nein | ErschlieBung Ja neln Erschlieflung ja nein
Belau X Bellahn X Beutow X
Bergen X Breese i.B. X Bockleben X
Billerbeck X Brease i.d.M. X Basel X
Blsen X Breselanz X Dangensdorf X
Bllitz X Damnatz X | Diinsche X
Bussau X FlieBau X Gedelitz X
Diahren X Gigneitz X Gollau X
Dickfeitzen X Grippel X Gittien X
Dommatzen X GroB Gusborn X Grabow X
Gistenbeck X GroR Heide X Grof} Witzeetze X
Gledeberg X Gillden X Jabel X
Gohlau X Glimse X Jeelzel X
Gral Sachau X Jameln X Karmitz X
| Jiggel X Kacherign X Klein Witzeetze X
Kassau X Karwitz X Kolborn X
Kiefen X Klein Gusbom X Kriwitz X
Klein Witifeitzen X Klein Heide X Krummasel X
Kihlen X Laase X Kiinsche X
Kussebode X Langendorf X Klsten X
Leisten X Lenzen X Lichtenberg X
Luckau X | Liiggau X Liepe X
Nienbergen X Mitzingen X Labbow X
Priefteck X Nausen X Lbein X
| Pliggen X Nebenstedi X Liisen X
Schnega X Penkefitz X Marleben/Klautze X
Schnega Bhf. X Pisselberg X Meuchefitz X
Steine X Pialenlaase X | Milggenburg X
Waddeweilz X Prisser X Nemitz X
Winterweyhe X Pudripp X Pannecke X
Wihningen X Quickbom X Plate X
Orte: 30 15 15 Riekau X Prezier X
50% 50% Schaathausen X Puttball X
Siemen X Ranzau X
Soven X Rebenstorf X
Splistau X Reetze X
Sireetz X Rehbeck X
Thunpade! X Saalle X
Timmeitz X Salighn X
Tramm X | Saggrian X
Volkfien X Satemin X
Wibbese X Schletau X
Zadrau X Schmarsau X
Zemien X Schweskau X
Orte: 43 2 16 Seerauid.L. X
63% % | Simander X
Bereich Gartow Bereich Hitzacker Tamitz X
Briinkendorf X Bahrendarf X Tobringen X
Gorleben X Bredenbock X Trabuhn X
Holtorf X Drethem X Trebel X
Kapem X Glienitz X Tlschau X
Lanze X Harlingen X Vasenthien X
Lomitz X Katemin X Volzendorf X
Mestschow X Klein Kiihren X Weitsche X
Nienwalde X Metzingen X Woltersdorf X
Pevestorf X Neu Darchau X Orte: 54 30 24
Prazelle X Pussade X 56% 4%
Restorf X Sammatz X Beretch Wustrow
Schnackenbg. X Sarenseck X Bitlingen X
Vietze X Schmessau X Dolgow X
Orte: 13 9 4 Schutsehur X Gistritz X
89% 3% Seerau X Klennow X
Tiesmesland X Kénigshorst X
Thiefau X Lensian/Ganse X
Tollendarf X Schreyahn X
Wietzelze X Teplingen X
Orte: 13 14 5 Orte: 8 6 2
4% 26% 5% 25%

Tabelle 14: Erschliefungsqualitat der Orte im Landkreis Liichow-Dannenberg an schulfreien Tagen
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Die Differenzierung nach Bereichen ergibt fiir schulfreie Tage folgendes Bild:

o Bereich Clenze (ErschlieRungsgrad 50%)

Im zentralen Bereich von Clenze {Luckau — Clenze — Bergen — Schnega) erfolgt die Erschlie-
Rung durch die Regionallinien 1947 und 1948, Hierdurch werden in den Gemeinden Luckau
und Clenze von den 13 untersuchten Orten lediglich die vier an der L 261 gelegenen Orte
erschlossen. In den Gemeinden Bergen und Schnega sorgt die Linie 1947 fiir eine recht gute
FldchenerschlieBung, so dass nur die Orte Belau, Nienbergen und Gledeberg nicht erschlos-
sen werden.

Im nérdlichen Bereich (Gemeinde Waddeweitz) tangiert die Regionallinie 1949 den Bereich
Clenze und erschlieRt entlang der B493 vier der sieben untersuchten Orte.

o Bereich Dannenberg (ErschlieBungsgrad 63%)

Die ErschlieBung der Siedlungsbereiche im Bereich Dannenberg wird wesentlich durch deren
Lage zu den Hauptverkehrsachsen bestimmt:

Durch die Linie 304 werden ldngs der Nord-Siid-Verkehrsachse von Hitzacker nach Liichow
alle Orte mit Ausnahme von Breselenz und Breese i. Br. erschiossen.

Die Linie 1936 erschlieRt die Orte nach Westen entlang der B 191. im sidlich davon gelege-
nen Bereich finden sich sieben Orte, die liber keine ErschlieBung verfligen.

Im &stlichen Teil bedient die Regionallinie 1944 die Orte im Korridor Dannenberg — Langen-
dorf/Gusborn — Laase. Ergdnzt wird das Angebot durch die Rufbuslinie 1987 Dannenberg —
Démitz, die fiir Breese i.d.M., Damnatz und Glimse fiir eine ErschlieBung auch an schulfreien
Tagen sorgt,

o Bereich Gartow (ErschlieBungsgrad 69%)

Im Bereich Gartow sorgen die Regionallinien 1944 und 1946 fir eine flichendeckende Er-
schlieBung im nérdlichen Bereich zwischen Gartow und der Elbe. Siidlich der B 493 werden
dagegen die vier Orte Nienwalde, Prezelle, Lomitz und Lanze nicht erschlossen.

o Bereich Hitzacker {ErschlieBungsgrad 74%)

Die Linie 304 mit ihren zwei Liniendsten nach Liineburg bzw. Neu Darchau sorgt fiir eine fli-
chenhafte Erschliefung. Die fiinf Orte Harlingen, Sammatz, Sarenseck, Schmessau und Ties-
mesland, die abseits der Hauptlinienfiihrung liegen, werden nicht erschlossen,

o Bereich Liichow (ErschlieRungsgrad 56%)

Im Bereich Liichow erfolgt die ErschlieBung der Orte durch die acht Regionallinien 304, 1937,
1938, 1945, 1946, 1947, 1948 und 1949. Trotz dieser Vielzahl von Linien werden auRerhalb
der Schulzeit insgesamt 24 Orte nicht badient,

Zwolf dieser Orte finden sich im norddstlichen Bereich, weitgehend nérdlich der B 493. Die
dort verkehrende Linie 1946 verzichtet in der schulfreien Zeit auf die verzweigte, schulbezo-
gene Linienfiihrung und verkehrt dann lediglich iiber die B 493.

Die librigen, nicht bedienten Orte liegen im Bereich von Kisten. Die hier verkehrende Regio-
nallinie 1949 bedient lediglich die direkt an der B 493 gelegenen Orte Kiisten und Liibeln.

o Bereich Wustrow (ErschlieRungsgrad 75%)

Im Bereich von Wustrow sorgen die Linien 1937, 1947 und 1948 fiir eine nahezu flichende-
ckende OPNV-ErschlieBung. Lediglich die in unmittelbarer Nihe von Wustrow gelegenen
Orte Bliitlingen und Kdnigshorst werden an schulfreien Tagen nicht erschiossen.
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3.2.2 Bedienungsqualitit

Die Bedienungsqualitit beschreibt die quantitative Verfiigbarkeit des OPNV-Angebots fir
den Nutzer. Ihr Bemessungsmerkmal ist die Bedienungshdufigkeit. Diese gibt an, wie viele
.OPNV-Verbindungen auf einer bestimmten Relation zu einer vorgegebenen Verkehrszeit
angeboten werden.

Der VDV hat 1981 eine OPNV-Mindestbedienung fiir den lindlichen Raum definiert und in
einer Ver6ffentlichung aus dem Jahre 2001 erneut bestitigt. Danach werden in Abhdngigkeit
von der Einwohneranzahl eines Ortes folgende Mindestzahlen von Fahrten im OPNV pro Tag
in jede Richtung empfohlen:

Einwohner je Ort | Fahrtenpaare pro Tag
200 - 1.000 3
1.000 - 3.000 3-6
3.000 - 6.000 6-12

Quelle: VDV: Empfehlungen fiir einen Bedienungsstandard im OPNV, 1981

Fiir Orte bis zu 200 Einw. gibt der VDV keine Empfehlung. Um auch Orte von 50 bis 200 Ein-
wohner bewerten zu kénnen und damit der Siedlungsstruktur des Landkreises Liichow-
Dannenberg gerecht zu werden, wird erganzend hierfir als Mindestzahl eine Hinfahrt und
zwei Rickfahrten oder umgekehrt angesetzt (kurz 1;2).

[ 50 — 200 | 1,2 |

Die oben definierten Standards werden als Kriterium in das Bewertungsraster aufgenom-
men. Dabei wird das Bedienungsangebot eingestuft als:

o gut, wenn die Mindestzahlen Gberschritten werden,
o geniigend, wenn die Werte im Bereich der Mindestzahlen liegen,
o ungeniigend, wenn die Mindestzahlen unterschritten werden.

Bei der Untersuchung der Bedienungsqualitdt werden drei Bezugsebenen unterschieden, die
sich auf die Grundzentren beziehen:

Bedienungsqualitdt l: Orte / Siedlungsbereiche < zugehdriges Grundzentrum
Bedienungsqualitdt Il: Grundzentren & Mittelzentren

Bedienungsqualitat lll; Grundzentren & Oberzentren

Die Grundzentren kénnen ihre Versorgungsaufgaben nur dann erfillien, wenn es Verkehrs-
verbindungen zu ihren im Einzugshereich gelegenen Orten und Siedlungsbereichen gibt und
wenn entsprechende Verkehrsverbindungen zu den iibergeordneten Zentren (Mittel- bzw.
Oberzentren) bestehen.

Erlduterungen zum Verfahren:

o Die Ermittlung der Fahrtenzahlen erfolgt anhand des Fahrplanbuchs 2012/2013 der RBB,
in dem auch Linien der KVG, LSE und PVGS aufgefilhrt sind inkl. Anderungen, die ab
09.08.2013 wirksam geworden sind. Erginzend wurde auch die Internetauskunft
www.vnn.de bei der Ermittlung der Fahrtenzahlen herangezogen.

o Verkehrstage sind Montag bis Freitag, wobei das Angebot nach Schultagen (S) und schul-
freien Tagen (F) differenziert wird.

o Fahrten, die nicht an allen Tagen der Wache erfolgen, werden nur dann gezdhlt, wenn
sie mindestens an drei Tagen in der Woche liber das gesamte Jahr stattfinden.
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o Nicht gezdhlt werden Fahrten, die in einem Abstand von weniger als 10 Minuten statt-
finden (Verstdrkerfahrten), deren Beftrderungszeiten mehr als doppelt so lang sind wie
die durchschnittlichen auf dieser Relation, die mehr als drei Umsteigevorgiinge erfordern
und/oder die beim Umstieg Wartezeiten von mehr als 60 Minuten aufweisen.

Die Anwendung eines Bewertungsrasters fiihrt aus Griinden der Praktikabilitiit zu gewissen
Vereinfachungen. Bei der Bewertung des Bedienungsangebotes kénnen deshalb bestimmte
Einzelaspekte, wie 2.B. die Aufenthaltszeit zwischen Ankunft einer Fahrt und Rickfahrt zum
Ausgangsort ebenso wenig beriicksichtigt werden wie eine Differenzierung nach Abfahrten
zu bestimmten Zeiten (z.B. nach 16 Uhr) oder eine Bewertung, ob das Bedienungsangebot
bestimmte Verkehrszwecke {Beruf, Schule, Freizeit, Versorgung) abdeckt. Dennoch liefert
das gewdhlte Verfahren nach Auffassung des Aufgabentrdgers eine gute Analyse des gegen-
wiirtigen Leistungsangebotes im OPNV.

3.2.3 Verbindungsqualitat

Die Verbindungsqualitdt ist eine entscheidende EinflussgréfBe bei der Verkehrsmittelwahl.
Sie gibt Auskunft dariiber, in welchem Verhaltnis die Beférderungszeit des OPNV zur Fahrt-
zeit des motorisierten individualverkehrs (MIV) auf einer bestimmten Relation steht.

Als Bemessungsmerkmal wird das Verhiltnis zwischen den Befdrderungszeiten im OPNV
und der Fahrtzeit Im MIV festgesetzt,

Systembedingt liegen OPNV-Beférderungszeiten im Regelfall Gber den MIV-Fahrtzeiten.
Hensen/Otto kommen im Handbuch zur Kommunalen Verkehrsplanung zu dem Ergebnis,
dass eine OPNV-Beférderungszeit, die im Vergleich zur MIV-Fahrtzeit mehr als das 1,5- bis
1,7-fache betrégt, auch im ldndlichen Raum nicht mehr akzeptiert wird.,

Im Bewertungsraster werden diese rechnerischen Faktoren als Kriterium angesetzt, Dabei
wird die OPNV-Beférderungszeit eingestuft als:

o gut, wenn sie niedriger als das 1,5fache der MIV-Fahrtzeit ist,

o geniigend, wenn sie im Bereich des 1,5 bis 1,7fachen der MIV-Fahrtzeit liegt,

o ungeniigend, wenn sie héher als das 1,7fache der MIV-Fahrtzeit ist.

Bei der Untersuchungen der Verbindungsqualitdt werden wie bereits bei der Bedienungs-
qualitdt drei Ebenen unterschieden:

Verbindungsqualitit I: Orte/Siedlungsbereiche > zugehériges Grundzentrum
Verbindungsqualitat ll: Grundzentren > Mittelzentren

Verbindungsqualitét ll: Grundzentren > Oberzentren

Erlduterungen zum Verfahren:

o Die Ermittlung der MIV-Fahrtzeiten erfolgt mittels des elektronischen Routenplaners
www.maps.googie.de,

o Die Beférderungszeiten des OPNV (inkl. Umsteigezeiten) werden auf allen Relationen nur
in der Hinrichtung und nicht in der Gegenrichtung ermittelt, da die Fahrtzeiten i.d.R. de-
ckungsgleich sind. Ausnahme: Wenn ein Ort ausschlieflich von einer Ringlinie bedient
wird, die nur in einer Richtung verkehrt, werden neben den Beférderungszeiten der Hin-
fahrten auch die der Riickfahrten in die Bewertung mit einbezogen
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o Eine Differenzierung nach Schultagen und schulfreien Tagen wird ebenfalls nicht vorge-
nommen, da die Linienwege i.d.R. identisch sind.

o Bei der Zdhlung von Fahrten gelten die unter ,Bedienungsqualitit” genannten Kriterien.
Dabei kann die Zah! der in die Bewertung eingehenden Kurse zwischen Bedienungs- und
Verbindungsqualitdt differieren, da bei der Bedienungsqualitit Fahrtenpaare, bei der
Verbindungsqualitit lediglich Fahrten in Richtung Zentrale Orte bewertet werden.

Ergebnis

In Form einer Zusammenschau wird vorab flir den gesamten Landkreis eine Ergebnisiber-
sicht zur Bedienungs- und Verbindungsqualitdt | erstellt. Hierbei werden, wie auch in den
folgenden Einzelbetrachtungen, die Bedienungs- und die Verbindungsqualitdt gleichzeitig
betrachtet, da allein die Bedienungsqualitdt (hinreichende Mindestanzahl von Fahrtenpaa-
ren auf einer Relationen) noch keine qualifizierte Aussage (ber die Giite des Angebots zu-
|dsst. Erst die zusdtzliche Betrachtung der Verbindungsqualitit (OPNV-Beférderungszeiten im
Vergleich zu den MIV-Fahrtzeiten) ermdglicht eine fundierte Aussage liber die tatsédchliche
Qualitdt des untersuchten Angebotes. Ergianzend wird in Kartenform eine grafische Darstel-
lung der rdumlichen Bezlige gegeben.

In der darauf folgenden Ergebnisiibersicht fiir die jeweiligen Bereiche werden zundchst die
Bewertungsergebnisse in Diagrammform dargestellt, wobei zusidtzlich die landkreisweiten
Durchschnittswerte als VergleichsgréoBe mit aufgefithrt werden. Im Textteil erfolgen dann
eine allgemeine Bewertung des Angebots und eine genauere Maingeldarstellung. Die ent-
sprechenden statistischen Daten finden sich im Anhang.

Die Darstellung der Ergebnistbersichten fiir die Bedienungs- und Verbindungsqualitidten II
und 1l erfolgt analog in angepasster Form.

3.2.4 Bedienungs- und Verbindungsqualitdt | Orte < Grundzentrum

Die Qualitdt des Bedienungs- und Verbindungsangebotes zwischen den einzelnen Orten und
den jeweils zugehérigen Grundzentren wurde auf insgesamt 167 Relationen im Landkreis
Liichow-Dannenberg untersucht. Das folgende Diagramm zeigt die Ergebnisse der Analyse
fiir den gesamten Landkreis.

Bedienungs-/Verbirdungsqualititf Orfe > Grundzentren Landkreis (%}
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Verbindungs-
Bed.-Qual. (8} Bed.-Qual. (F) Qualitat
(Ogut 75 8 4
|0 geniigend 2 12 34
@ ungeniigend 2 45 2

Abb,10: Bedienungs- und Verbindungsqualitét | Orte < Grundzentrum im Landkreis Lichow-Dannenberg
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Die Ergebnisse der Untersuchung der Bedienungsqualitdt I, d.h. der Fahrtenhiufigkeit auf
der Relation Ort < Grundzentrum, zeigen, dass das Angebot im Landkreis Liichow-
Dannenberg deutlich von der Schilerbeforderung gepragt ist. So ist an Schultagen das Ange-
bot fiir 98% aller Relationen mit ,gut” oder ,genlgend” einzustufen, an schulfreien Tagen
gilt dies jedoch nur noch fir etwas mehr als die Hilfte aller Relationen.

Die Analyse der Verbindungsqualitdt ergibt, dass gut Dreiviertel aller Relationen OPNV-
Fahrtzeiten aufweisen, die im Vergleich zum MIV gut oder geniligend sind. Dies bedeutet,
dass die Fahrtzeiten i.d.R. durchaus mit denen des MIV konkurrieren kénnen, sofern die Lini-
enfihrung weitgehend direkt verlduft. Dies gilt sefbst bei einer recht dichten Abfolge der
Haltestellen. Nur dann, wenn durch eine flachenhafte ErschlieBung zu viele Umwege entste-
hen und/oder Umstiege notwendig sind, werden die Fahrtzeiten unzureichend.

Einen Uberblick der Ergebniswerte fiir die einzelnen Bereiche gibt die folgende Tabelle:

Bereich Bedienungs-Qualitét (%) Verbindungs-Qu.
Schultage schulfreie Tage (%)

{Anzahl der untersuchten Orte) gut | gen. |ung. | gut | gen. | ung. | gut |gen. ung. |
Clenze (30) 67 | 23| 0 | 27| 3 70 | 23 | 50 | 27
Dannenberg (43) 63 [ 36| 2 | 56 | 7 37 | 4 | 23| 23
Gartow (13) 78116 | 7 |46 | 23 | 3 70 115 | 15
Hitzacker {19) 9% | 5 O 137 | 21| 42 | 53 |37 ] 10
Liichow (54) 83 |17 | 0 |41 | 11 ] 48 | 31 |43 28
Wustrow (8) w12 11270 25 | 100 ] 0 0
Landkreis {167) 75 | 23 | 2 | 43 | 12} 45 | M4 | M| 22

Tabelle 15: Bedienungs- und Verbindungsqualitét f im Landkreis Liichow-Dannenberg nach Bereichen
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(4) Bedienungs- und Verbindungsqualitéit | Orte < Grundzentrum Hitzacker

Bedienungs-Verbindungsqualitht | Orle <> Grundzentrum Hitzacker (%)
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Abb. 20: Bedienungs- und Verbindungsqualitét | Orte <> Grundzentrum Hitzacker

Fir den Bereich Hitzacker liegen die Analysewerte weitgehend liber dem kreisweiten Durch-
schnitt. Dieses recht zufriedenstellende Ergebnis ist darauf zurlickzufiithren, dass die Regio-
nallinie 304 mit ihren zwei Liniendsten nach Neu Darchau und nach Lineburg nahezu fli-
chendeckend den gesamtien Bereich erschliefit.

Da der Linienast Neu Darchau stark auf die BedUrfnisse der Schiilerbeférderung ausgerichtet
ist, werden hier an schulfreien Tagen Neu Darchau und Katemin nicht hinreichend bedient.
Ferner haben Tiesmesland und Sammatz dann keine Bedienung. Dies gilt auch fur die abseits
des Linienasts Liineburg gelegenen Orte Harlingen, Sarenseck und Schmessau,

Anzumerken ist ferner, dass die Orte Pussade und Tollendorf an schulfreien Tagen von der
Linie 304 nur am ,Abzweig” von der HauptstraRe zum Ort bedient werden, der jeweils bis zu
800m vom Ortskern entfernt liegt.

Beziiglich der Verbindungsqualitdt ist festzustellen, dass mit Ausnahme von den Harlingen
und Schmessau die Fahrtzeiten der Orte zum Grundzentrum hinreichend sind.
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Bedienungsqualitét | Orte <> Grundzentrum Hitzacker
Ist-Bedienung
Ortskategorie Soll-Bedienung [Fahrtenpaara/Tag] Bewertung

Ort [Einwohner] [Fpaare/Tag] Schultage Ferien Schultage Ferien
Bahrendorf 50-200 1;2 8 2 gut gut
Bradenbock 50-200 12 8 5 gut gut
Drethem 50-200 1;2 4 21 gut geniigend
Glienitz 50-200 1,2 4 21 gut geniigend
Harlingen 200-1.000 3 3 0 geniigend ungeniigend
Katemin 200-1.000 3 4 2 gut ungeniigend
Klein Kiihren 50-200 1;2 4 2.1 gut genligend
Metzingen 50-200 1;2 8 5 gut gut
Neu Darchau 200-1.000 3 4 2 gut ungeniigend
Pussade 50-200 1;2 10 b qut gut
Sammatz 50-200 1,2 3 0 gut ungeniigend
Sarenseck 50-200 1,2 2 0 gut ungeniigend
Schmessau 50-200 1,2 4 0 gut ungeniigend
Schutschur 50-200 1.2 4 2:1 gut genigend
Seerau 50-200 1;2 11 7 gut gut
Tiesmesland 50-200 1;2 1 e gut ungeniigend
Tiefau 200-1.000 3 4 2 gut ungeniigend
Tollendorf 50-200 1;2 8 5 gut gut
Wietzetze 50-200 1;2 5 2 gut gut

Tabelle 22. Bedienungsqualitét | Orte <> Grundzentrum Hitzacker
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Verbindungsqualitdt | Orte > Grundzentrum Hitzacker

mittlere Fahrtzeit [Min.] Anzahl {V-Fahrten
Ort Miv 1L5*MVI17*MV [ <1,5MV [ 1,51,7MIV [ >1,TMIV Bewertung |
Bahrendorf 11 17 19 6 0 0 gut
Bredenbock 8 14 15 5 0 3 geniigend
Drethem 12 18 20 3 1 1 geniigend
Glisnitz 13 20 22 3 1 1 geniigend
Harlingen ] 9 10 0 0 3 ungeniigend
Katemin 22 33 38 6 0 0 gut
Klein Kithren 17 26 29 4 1 0 gut
Metzingen 9 14 15 5 0 3 geniigend
Neu Darchau 21 32 36 3 2 H gut
Pussade g 9 10 5 0 3 geniigend
Sammatz 13 20 22 2 1 0 gut
Sarenseck 5 8 9 1 0 1 geniigend
Schmessau " 17 19 0 1 3 ungeniigend
Schutschur 15 23 26 4 1 0 gut
Seerau 5 8 g 10 0 1 gut
Tiesmesland 9 14 15 2 0 0 gut
TieRau 8 12 14 6 0 0 gut
Tollendorf 7 10 12 5 0 3 geniigend
Wietzetze 1 17 19 5 1 0 gut

Tabelle 23. Verbindungsqualitét | Orte > Grundzentrum Hitzacker
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3.2.5 Bedienungs- und Verbindungsqualitit || Grundzentren < Mittelzentren

Bei der Analyse der Bedienungs- und Verbindungsqualitit If werden liber das vorgegebene
Grundschema ,Grundzentren < Mittelzentren im Landkreis” hinausgehend eine Reihe wei-
terer Relationen betrachtet. Zur Erlduterung der Auswahl sei Folgendes angemerkt:

Das RROP weist fur den Landkreis Liichow-Dannenberg die fiinf Grundzentren Clenze, Dan-
nenberg, Gartow, Hitzacker, Wustrow sowie das ihnen zugeordnete Mittelzentrum Liichow
aus. Da Dannenberg, das einwghnerméRig nicht wesentlich kleiner als Liichow ist, als Grund-
zentrum z.T. auch mittelzentrale Funktionen fiir die benachbarten Grundzentren Hitzacker
und Gartow (bernimmt, werden diese beiden Relationen - abweichend vom vorgegebenen
Raster - zusdtzlich untersucht,

Weiterhin bestehen wesentliche Verkehrsheziehungen zu den Mittelzentren Uelzen und
Salzwedel auBerhalb des Landkreises, die zusdtzlich betrachtet werden. Fir Uelzen gilt dies
fiir alle Grundzentren des Landkreises, flir Salzwedel sind dies die Grundzentren Clenze und
Wustrow. Ergdnzend werden - ebenfalls abweichend vom vorgegebenen Schema - die Rela-
tionen Lichow — Uelzen sowie Liichow — Salzwedel untersucht, da auch zwischen diesen
Orten relevante Verkehrsbeziehungen vorhanden sind.

Die Bewertungen der untersuchten Relationen sind in der folgenden Tabelle aufgefiihrt:

Bedienungsqualitat il Grundzentren < Mittelzentren

Ist-Bedienung
Ortskategorie Soll-Bedienung [Fahrtenpaare/Tag]
Grundzentrum | [Einwohner] | Mittelzentrum | [Fpaare/Tag] Schultage Ferien Bewertung
Clenze 1.000-3.000 36 ! 9 gut
Dannenberg 3.000-6.000 6-12 14 12 S: gut, F: geniigend
Gartow 1.000-3.000 Lichow 3-6 5 3 genligend
Hitzacker 3.000-6.000 8-12 7 6 geniigend
Wustrow 1.000-3.000 36 19 19 gut
Hitzacker 3.000-6.000 6-12 9 6 geniigend
Dannenberg®) =

Gartow 1.000-3.000 3-8 5 5 geniigend
Clenze 1.000-3.000 36 9 8 gut
Dannenberg 3.000-6.000 §-12 7 6 geniigend
Gartow 1.000-3.000 Uelzen 36 5 5 genlgend
Hitzacker 3.000-6.000 6-12 7 7 geniigend
Liichow 3.000-8.000 6-12 " 10 geniigend
Wustrow 1.000-3.000 36 8 8 qut
Clenze 1.000-3.000 36 6 5 genligend
Liichow 3.000-6.000 Salzwedel 6-12 9 7 geniigend
Wustrow 1.000-3.000 36 8 7 gut

*} tibernimmt als Grundzentrum z.T mittelzentrale Funktionen.

Tabelle 28; Bedienungsqualitét [| Grundzentren ¢ Mittelzentren
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Verbindungsqualitét If Grundzentren > Mittelzentren

mittlere Fahrtzeit [Min.] Anzahl OV-Fahrten
Grundzentr. | Mittelzentrum| MIV 1L,5*MIV | 1,7T*MIV | <1,5MIV | 151,7MIV >1,7 MV Bewertung_|
Clenze 20 30 34 9 2 1 gut
Dannenberg 20 30 34 12 2 0 gut
Gartow Liichow 29 44 49 5 1 0 gut
Hitzacker 29 44 49 3 1 3 geniigend
Wustrow 9 14 15 19 0 3 gut
Hitzacker Dannenberg’) gl 17 19 7 2 0 gut
Gartow 32 48 54 2 3 0 geniigend
Clenze 32 48 54 0 0 10 ungenligend
Dannenberg 47 71 80 3 1 3 geniigend
Gartow Uslzen 74 111 126 1 1 2 geniigend
Hitzacker 49 74 83 0 0 7 ungeniigend
Liichow 47 71 80 3 0 10 unganiigend
Wustrow _ 51 77 87 6 1 1 gut
Clenze 25 38 43 0 0 6 ungeniigend
Liichow Salzwedel 17 2 29 0 0 9 ungeniigend
Wusfrow 15 23 26 9 0 0 gut

") Gbernimmt als Grundzentrum z.T mittelzentrale Funktionen.

Tabelle 29; Verbindungsqualitdt 1! Grundzentren > Mittelzentren

Grundzentren & Mittelzentrum Liichow / Dannenberg in mittelzentraler Funktion

Die Analyse des OPNV—Angebotes von den Grundzentren zum Mittelzentrum innerhalb des
Landkreises ergibt durchgéngig gute bzw. geniigende Ergebniswerte sowohl im Hinblick auf
die Bedienungsqualitédt als auch im Blick auf die OPNV-Fahrtzeiten. Insgesamt ist damit fest-
zustellen, dass das Angebot der Regionallinien 304, 1936, 1937, 1938, 1944, 1946,1945,
1947, 1948 und 1949 fiir eine hinreichend gute Anbindung der flinf Grundzentren an das
Mittelzentrum Liichow sowie an das Grundzentrum Dannenberg in seiner mittelzentralen
Funktion sorgt.

Grundzentren < Mittelzentren Uelzen und Salzwedel

Die Untersuchung des OPNV—-Angebots zwischen den Grundzentren des Landkreises und den
Mittelzentren auBerhalb des Landkreises zeigt, dass die Bedienung fir alle Verbindungen
hinreichend ist. Bezliglich der Fahrtzeiten haben fiinf Relationen eine ungeniigende Bewer-
tung aus folgenden Griinden:

o]

Clenze — Uelzen aufgrund der indirekten Linienfilhrung (iber Bergen und der dortigen
nicht optimalen Umsteigemdglichkeiten zur Linie 902 Bergen - Salzwedel,

Hitzacker — Uelzen wegen des Umwegs und Umstiegs in Lichow bzw. Liineburg,

Liichow -~ Uelzen, da von 13 Verbindungen lediglich drei direkte auf der Linie 1949 ange-
boten werden,

Clenze/Liichow — Salzwedel, aufgrund der indirekten Linienfiihrung Giber Wustrow.
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3.2.6 Bedienungs- und Verbindungsqualitdt lll Grundzentren < Oberzentren

Auf der Ebene Bedienungs- und Verbindungsqualitit lll werden fiir den Landkreis Liichow-
Dannenberg diejenigen Verbindungen untersucht, die aus verkehrlicher Sicht sinnvoll er-
scheinen und ein nennenswertes Nachfragepotenzial aufweisen. Hierzu gehért in erster Linie
die Verbindung zum Oberzentrum Liineburg. Da der Landkreis Teil der Metropolregion Ham-
burg ist, werden zusédtzlich auch die Relationen zum Oberzentrum Hamburg untersucht. Auf-
grund der hohen Pendlerzahlen zwischen dem Landkreis Liichow-Dannenberg und Sachsen-
Anhalt wurden zudem die Verbindungen zum Oberzentrum Magdeburg analysiert, ocbwohl
die Stadt Magdeburg verkehrlich kein origindres Ziel aus dem Landkreis Lichow-Dannenberg
ist.

Die Analyse des OPNV-Angebotes zwischen den Grundzentren des Landkreises und den
Oberzentren Lineburg und Hamburg zeigt insgesamt hinreichende Ergebniswerte, Fiir das
Oberzentrum Magdeburg gilt dies eingeschrdnkt ebenso. Hier haben lediglich Gartow und
Hitzacker eine ungeniigende Verbindungsqualitdt, da die Fahrtzeiten bis Salzwedel zu lang
sind. Zudem ist das Fahrtenangebot fiir Gartow zu gering. Die Ergebnisse in der Bedie-
nungsqualitdt:

Bedienungsqualitiit lll Grundzentren/Mittelzentrum < Oberzentren Lineburg / Hamburg / Magdeburg

Ist-Bedlenung
Ortskategorie Soll-Bedienung [Fahrtenpaare/Tag]

Grundzentr. | [Einwohner] | Oberzentrum | [Fpaare/Tag] Schultage Ferien Bewertung
Clenze 1.000-3.000 36 8 8 gut
Dannenberg | 3.000-8.000 6-12 8 8 geniigend
Gartow 1.000-3.000 . 3-6 5 5 gentigend

; Liineburg
Hitzacker 3.000-6.000 6-12 10 10 geniigend
Liichow 3.000-6.000 6-12 15 15 gut
Woustrow 1.000-3.000 3-6 15 15 gut
Clenze 1.000-3.000 36 8 8 gut
Dannenberg | 3.000-6.000 6-12 13 9 S: gut, F: gut
Gartow 1.000-3.000 3-8 5 5 geniigend

- Hamburg -
Hitzacker 3.000-6.000 6-12 10 10 geniigend
Liichow 3.000-6.000 812 15 15 gut
Wustrow 1.000-3.000 3-6 15 15 gut
Clenze 1.000-3.000 36 8 8 gut
Dannenberg | 3.000-6.000 6-12 6 6 geniigend
Gartow 1.000-3.000 3-6 2 2 ungeniigend

: Magdeburg
Hitzacker 3.000-6.000 6-12 6 6 geniligend
Liichow 3.000-6.000 6-12 7 7 genligend
Wustrow 1.000-3.000 36 7 7 gut

Tabelle 30: Bedienungsqualitét Il Grundzentren & Oberzentren
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Verbindungsqualitit Hl Grundzentren > Oberzentren Liineburg / Hamburg / Magedeburg

mittlere Fahrizeit [Min,] Anzahl OV-Fahrten
Grundzentr. |Oberzentrum| MIV | 15*MIV | 1,7* NIV | <1,5MIV ([ 1,5-1,7 MIV | >1,7 MIV Bewertung
Clenze 7 107 121 7 1 0 gut
Dannenberg 585 83 94 6 2 1 gut
Gartow . 86 129 146 3 2 1 geniigend
Liineburg

Hitzacker 53 80 90 8 0 3 geniigend
Liichow 72 108 122 3 8 4 geniigend
Wustrow 80 120 136 8 5 1 geniigend
Clenze 103 155 175 8 0 0 gut
Dannenberg 87 131 148 7 2 4 geniigend
Gartow 118 177 n 4 2 0 gut

- Hamburg
Hitzacker 85 128 145 8 2 0 gut
Liichow 104 156 177 7 7 1 genigend
Waustrow 112 168 180 13 2 0 gut
Clenze 112 168 190 3 3 2 geniigend
Dannenberg 121 182 206 4 0 2 geniigend
Gartow 110 165 187 0 1 3 ungentigend

- Magdeburg "
Hitzacker 128 192 218 0 3 3 ungeniigend
Lichow 105 158 179 6 0 1 gut
Wustrow 100 150 170 6 0 1 gut

Tabelle 31; Verbindungsqualitét |1l Grundzentren > Oberzentren
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4, Ziele und MaBnahmen / Finanzierung und Umsetzung

4.1 Ziele und Grundsitze (ibergeordneter Gesetze und Programme

Nach dem NNVG sollen im Rahmen des Nahverkehrsplans u.a. die Zielvorstellungen fr die
weitere Gestaltung des OPNV dargestellt werden. Die Festlegung dieser Ziele stelit die maR-
gebliche Einflussgrofe fiir die zu entwickelnde MaRnahmenkonzeption dar und obliegt des-
halb dem Aufgabentréger.

Im Vorwege sollen Zielvorgaben und Grundsitze bestehender Gesetze (Niedersdchsisches
Nahverkehrsgesetz [NNVG]; Gesetz zur Gleichstellung von behinderten Menschen [BGG];
Niedersdchsisches Behindertengleichstellungsgesetz [NBGG]) sowie aus dem Landesraum-
ordnungsprogramm Niedersachsen [LROP] und dem Regionale Entwicklungskonzept der
Metropolregion Hamburg [REK] zusammenfassend dargestellt werden:

o Im Interesse vertriglicher Lebens- und Umweltbedingungen und der Verkehrssicherheit
soll der BPNV zu einer Verlagerung des Aufkommens im motorisierten Individualverkehr
auf den OPNV beitragen. (NNVG / REK)

o Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung mit Verkehrsleistungen im OPNV ist
eine Aufgabe der Daseinsvorsorge. (NNVG)

o Dem Ausbau und der Finanzierung des OPNV ist gegeniiber Manahmen fiir den Moto-
risierten Individualverkehr der Vorrang einzurdumen, soweit der Nutzen der Malinah-
men fiir den OPNV bei gesamtwirtschaftlicher Betrachtung iiberwiegt. (NNVG)

o Das Bedienungsangebot soll sich nach den Bediirfnissen der Bevélkerung und den raum-
strukturellen Erfordernissen richten, (NNVG)

o Anzustreben sind sichere und leichte VerknGpfungen zwischen Motorisiertem Individu-
alverkehr und OV. (NNVG / REK)

o Die Fahrzeuge sollen umweltvertrdglich und bequem sein, (NNVG)

o Bei Planung, Bau und Betrieb von Verkehrsanlagen und der Fahrzeugheschaffung sind
die besonderen Bedlrfnisse einzelner Nutzergruppen (Behinderte, Kinder, dltere Men-
schen u.a.) zu bericksichtigen. MaRnahmen aus diesen Bereichen saollen vorrangig von
den Zuwendungsgebern geférdert werden. (NNVG)

o Bei der Gestaltung von baulichen Anlagen und dem Bedienungsangebot sollen die
Belange von Frauen besonders beriicksichtigt werden. (NNVG)

o Beriicksichtigung der Belange behinderter Menschen mit dem Ziel, fir die Nutzung des
OPNV eine mbglichst weitreichende Barrierefreiheit zu erreichen. Im NVP sollen Aussa-
gen (iber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaRRnahmen enthalten sein. (BGG}

o Bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel und Informationsquellen sowie Kommu-
nikationseinrichtungen gelten dann als barrierefrei, wenn sie flir Menschen mit Behin-
derungen ohne Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe zugdnglich und nutz-
bar sind. (NBGG)

o In den Regionalen Raumordnungsprogrammen sind Festlegungen zur Sicherung und zur
bedarfsgerechten Entwicklung des OPNV zu treffen. Dabei ist sicherzustellen, dass stra-
Ren- und schienengebundener &ffentlicher Personenverkehr aufeinander abgestimmt
sind. (LROP)

o Der Schienenverkehr soll sowohl fiir den Personen- als auch den Guterverkehr verbes-
sert und so entwickelt werden, dass er gréRere Anteile am Verkehrsaufkommen als bis-
her iibernehmen kann. (LROP)




YNO

Zlele und Malinahmen 93

o]

Umsteigebahnhéfe sollten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln angebunden sein. (LROP)

o Schaffung attraktiver Tarife und Umsteigemdglichkeiten. (REK)
o Stirkere finanzielle Forderung des OPNV. (REK)

Regionales Raumordnungsprogramm fiir den Lk Liichow-Dannenberg
Das im Jahre 2004 verabschiedete RROP enthilt folgende Vorgaben zum GPNV:

C

Die Netzdichte, Bedienungshiufigkeit und Leistungsfihigkeit des OPNV soll so ausgestal-
tet werden, dass den Biirgern/Blrgerinnen eine attraktive, umweltschonende Alternati-
ve zum MIV angeboten wird. Die Attraktivititssteigerung des OPNV soll durch beglei-
tende verkehrliche, stidtebauliche und organisatorische MaRBnahmen unterstiitzt wer-
den.

Im Landkreis ist ein Verkehrsverbund mit einem einheitlich gestalteten Verkehrsange-
bot, einem abgestimmten Gemeinschaftsfahrplan, einem einheitlichen Tarifsystem und
einem einheitlich gestalteten Fahrgastinformationssystem anzustreben.

Die Schillerbeférderung ist in den OPNV zu integrieren. Die Schulanfangs- und die Schu-
lendzeiten sind zu staffeln und mit den Umlaufplinen des OPNV abzustimmen.

Auf regional bedeutsamen Busverkehrslinien ist ein im Fahrplan vertakteter Bus zu be-
treiben, der in Uelzen, Salzwedel, Démitz bzw. Ludwigslust und in Schnega/Bahnhof
funktionsgerecht mit dem SPNV und SPFV verkniipft ist.

Abseits der Zentralen Orte soll eine Mindestbedienung durch ein nachfrageorientiertes
OPNV-Angebot sichergestellt werden.

Anzustreben ist, die Elbfdhren und Anlegestellen in Neu Darchau, Hitzacker, Pevestorf
und Schnackenburg durch den StraRen-OPNV zu bedienen.

In der Fremdenverkehrssaison sind in den Fahrpldnen der regional bedeutsamen Bus-
verkehrslinien Umldufe mit Fahrradmitnahmemadéglichkeiten vorzusehen.

An den Haltepunkten des SPNV und den zentralen Omnibusbahnhéfen in den Zentralen
Orten sollen PKW-Parkplatze und Fahrrad-Abstellpldtze vorgesehen werden,

Vorgaben flr den Schienenverkehr aus dem RROP:

o]

Die Anbindung des Landkreises, insbesondere des Mittelzentrums Liichow, an das (ber-
regionale Schienennetz im Bereich des Personen- und Giliterverkehrs ist zu gewdahrleis-
ten. Die Erreichbarkeit der Oberzentren Hannover, Braunschweig, Magdeburg, Schwe-
rin, Berlin, Hamburg und Liineburg ist in zumutbarer Zeit mit éffentlichen Verkehrsmit-
teln sicherzustellen.

Der Streckenabschnitt Uelzen — Schnega — Salzwedel ist durchgehend elektrifiziert,
zweigleisig mit einem Halt fiir RE und RB in Schnega Bhf. auszubauen,

o Die Strecke Uelzen — Dannenberg — Démitz — Ludwigslust — Schwerin ist elektrifiziert,

zweigleisig, mit einem Halt fiir iR, RE und RB im Bahnhof Dannenberg und einem Halt fiir
RE/RB in Zernien auszubauen mit einem Ausbaustandard fiir eine moglichst durchge-
hende Héchstgeschwindigkeit von 160 km/h im Fernverkehr.

Auf der Strecke Liineburg — Hitzacker — Dannenberg — Liichow soll ein attraktiver Regio-
nalbahnverkehr im Zweistundentakt mit einem Ausbaustandard von min. 80 km/h be-
triecben werden, der in Schwachlastzeiten und am Wochenende gebrochen werden
kann.
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o Der SPNV ist auf den Relationen Dannenberg — Wustrow, Wustrow — Salzwedel, Dan-
nenberg — D&mitz — Ludwigslust und Dannenberg — Uelzen wieder aufzunehmen mit ei-
nem Ausbaustandard von min. 80 km/h.

o Mit der Reaktivierung des SPNV sollen iiber die festgelegten Haltepunkte hinaus sied-
lungsnahe Nahverkehrshalte vorgesehen werden.

4.2 Zielvorstellungen und MaRnahmenkatalog des Landkreises
4.2.1 Grundséitze fiir den OPNV im Landkreis Liichow-Dannenberg

Fir den Landkreis Liichow-Dannenberg wird es zukiinftig — nicht zuletzt unter den Vorzei-
chen des demografischen Wandels und der finanzielien Rahmenbedingungen — vorrangig
darauf ankommen, die gegenwartige Angebotsqualitat zu erhalten. Das derzeitige Leistungs-
angebot im Linienverkehr wird daher als Mindeststandard definiert.

Héchste Prioritdt hat die Sicherstellung der Schiilerbefdrderung, die im Landkreis das Rick-
grat des OPNV darstellt. Das erforderliche Fahrtenangebot ist unabhingig von der Einwoh-
nerzahl der Orte, es richtet sich nach den Erfordernissen der Schulen aus. Dies beinhaltet
auch die laufende Anpassung der Fahrpline und Linienwege an diese Erfordernisse. Die Sat-
zung iiber die Schilerbeférderung gibt Rahmenbedingungen vor und benennt u.a. maximale
Wartezeiten vor Unterrichtsbeginn und nach Schulschluss, die damit eine wesentliche
Grundiage fur die Gestaltung der Busfahrpldne in der Schiilerbeférderung sind.

Der OPNV ist nach Kriterien des Ressourcenschutzes und nach sozialen und ékologischen
Grundsdtzen zu organisieren.

Eine Grundversorgung der Orte ist gewahrleistet, wenn folgende Mindestzahlen erreicht
werden:

Fahrten pro Tag und Richtung
Einwohner je Ort bisher Kiinftig
50 - 200 1;2 3
200 - 1,000 3 3
1.000 - 3.000 3-6 3-6
3.000 — 6.000 6-12 6-12

Das Erreichen der genannten Mindestfahrtenzahlen gilt auf den Relationen zwischen
o Orten und dem ndchstgelegenen Grund- bzw. Mittelzentrum;

o Grundzentrum und benachbarten Mittelzentrum;

o Mittelzentrum und benachbarten Mittelzentren sowie

o Grund- bzw. Mittelzentrum und relevanten Oberzentren.

Zudem sollten die Reisezeiten im OV méglichst nicht ldnger als das 1,7-fache der durch-
schnittlichen MiV-Fahrtzeiten sein.

Die Bewertung der Bedlenungs- und Verbindungsqualitdt hat Mangel in der Grundversor-
gung aufgezeigt. Deshalb ist zundchst zu priifen, welche einzelnen MaRRnahmen geeignet
sind, diese vordringlichen Mingel in der Bedienung und ErschlieBung zu beseitigen.

Allerdings sind den Handlungsspielrdumen des Landkreises durch den zur Verfiigung stehen-
den finanziellen Rahmen enge Grenzen gesetzt. Eine komplette Umsetzung der vorgeschia-
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genen MaRnahmenkonzeption wird deshalb kurz- oder mittelfristig nicht méglich sein. Ge-
nerell missen alle Priifungen und Umsetzungen von Verbesserungsmanahmen unter den
Vorbehalt der Finanzierbarkeit gestellt werden.

Kénnen MaRnahmen nicht kostenneutral realisiert werden, dann kann die Umsetzung dieser
VerbesserungsmafBinahmen kurz- und mittelfristig nur erfolgen bei:

o Kostentrdgerschaft nutznieRender Dritter,
o Einsatz von Mitteln aus Optimierungs- und Rationalisierungsmafinahmen und/oder
o Einsatz von Bundes- und Landesmitteln.

Unbeschadet der fehlenden Zustandigkeit fiir den SPNV sieht es der Landkreis weiterhin als
wichtig an, sich auch fiir die Umsetzung von relevanten SPNV-Maftnahmen bei den zustiandi-
gen Stellen einzusetzen. Der SPNV bildet das Grundgeriist des OPNV.

Die hislang nicht umgesetzten Mafnahmen aus dem ersten Nahverkehrsplan des Landkrei-
ses Liichow-Dannenberg fiir den Zeitraum 2007 bis 2012 werden, sofern deren Umsetzung
nach wie vor als sinnvoll erachtet wird, erneut als MaRnahmen aufgenommen,

Der vorliegende NVP 2014 — 2018 gilt bis Inkrafttreten des NVP 2018 — 2022, sofern nicht
vorher eine Fortschreibung des NVP 2014 — 2018 erfolgt.
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4,2.2 Genehmigungsrechtliche Faktoren

Uberpriifung des Zuschnitts der Teilnetze im Landkreis Liichow-Dannenberg /
gef. Anderung der Teilnetzeinteilung

Erlduterung

Die Bildung von 2 Teilnetzen (TN) ist im ersten Nahverkehrsplan aus dem Jahr 2001 des
Landkreises Liichow-Dannenberg als MaBnahme genannt und auch umgesetzt worden. Vor
dem damaligen rechtlichen Hintergrund wurden die beiden TN nach verkehrlichen Gesichts-
punkten gebildet. Durch die Bildung von TN soll u.a. die ,Rosinenpickerei” verhindert wer-
den, d.h. es soll verhindert werden, dass Verkehrsunternehmen ertragsstarke Linien als ei-
genwirtschaftlich beantragen und die ertragsschwachen Linien vom Landkreis als Aufgaben-
trager durch Zuschusszahlungen finanziert werden milssen.

Die verkehrlichen Verhdltnisse haben sich im Laufe der Jahre insofern verdndert, als die
Uberschneidungsbereiche der beiden TN gréRer geworden sind, was nicht zuletzt auch auf
Entwicklungen im Schulbereich und die notwendigen Anpassungen in der Schiilerbeférde-
rung zurlickzuflihren ist. Es ist deshalb zu hinterfragen, ob der derzeitige Zuschnitt der Teil-
netze flr die Verkehrsunternehmen noch optimale Voraussetzungen fir eine wirtschaftliche
Durchfihrung der Verkehre darstellt.

Da zum derzeitigen Zeitpunkt noch offen ist, welchen Weg der Landkreis als Aufgabentiger
fir den straBengebunden OPNV im Hinblick auf die Erteilung eines Offentlichen Dienstleis-
tungsauftrages (ODA) fiir die zum 30.09.2016 auslaufenden Genehmigungen beschreiten
wird und eine Priifung notwendig ist, welcher Zuschnitt der Teilnetze im Landkrels einen
wirtschaftlich optimierten Linienverkehr erlaubt, wird die endgiltige Festlegung fiir die Ein-
teilung der Liniengenehmigungen in Teilnetze zum Zeitpunkt der notwendigen EU-weiten
Vorabbekanntmachung spdtestens zum September 2014 erfolgen.

Als notwendige MaRnahme wird vorgeschlagen, die bislang im TN 2 Liichow enthaltene Linie
902 Bergen — Salzwedel der PVGS aus dem TN herauszunehmen, weil diese Linie ihren Be-
dienungsschwerpunkt eindeutig im Bereich des Altmarkkreises Salzwedel hat. Entsprechend
ist diese Linie auch Bestandteil eines Teilnetzes im Altmarkkreis. Zudem liegt die Zustandig-
keit fir die Genehmigung beim Regierungsprasidium Magdeburg und als Genehmigungslauf-
dauer ist der 09.07.2017 festgelegt worden. Mit dieser Laufdauer weicht diese Genehmigung
von allen anderen Liniengenehmigungen im TN 2 ab, die zum 30.09.2016 auslaufen.

Die Beteiligung des Landkreises Lichow-Dannenberg bei Antrdgen auf Fahrplandnderungen
bei der Linie 902 ist {iber das Beteiligungsverfahren sichergestellt, so dass die Interessen des
Landkreises Lichow-Dannenberg im Hinblick auf die Linie auch weiterhin gewahrt sind.

Beteiligte: Verkehrsunternehmen, LNVG, Landkreis, VNO

Federfiihrung: Landkreis

Prioritét: hohe Prioritat

Finanzierung: Es entstehen keine Kosten.
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4.2.3 ErschlieBungsqualitit

Verbesserung der flichendeckenden ErschlieBung der Orte an schulfreien Tagen

Erlauterung

In allen Orten mit iber 50 Einwohnern soll eine Haltestelle des allgemein zugénglichen OPNV
in zumutbarer Entfernung zu den Wohnstandorten vorhanden und mit mindestens einem
Fahrtenpaar pro Tag an das Grundzentrum angebunden sein. In der Analyse der Erschlie-
Rungsqualitdt wurde festgestellt, dass der Landkreis an Schultagen lber eine gute Erschlie-
Bungsqualitdt verfligt. An schulfreien Tagen ist jedoch eine ganze Reihe von Orten vom OPNV
nicht erschlossen. Dies sind im Einzelnen:

Bereich Clenze:
Belau, Bdsen, Biilitz, Bussau, Dickfeitzen, Gistenbeck, Gledeberg, Gohlau, GroR Sachau,
Klein Wittfeitzen, Kussebode, Luckau, Nienbergen, Priefleck, Piiggen

Bereich Dannenberg:
Bellahn, Breese i.B., Breselenz, FlieRau, GroR Heide, Gilden, Klein Heide, Miitzingen,

Penkefitz, Pisselberg, Riekau, Siemen, Soven, Volkfien, Wibbese, Zadrau

Bereich Gartow:
Lanze, Lomitz, Nienwalde, Prezelle

Bereich Hitzacker:
Harlingen, Sammatz, Sarenseck, Schmessau, Tiesmesland

Bereich Lichow:

Beutow, Diinsche, Géttien, Jabel, Karmitz, Klein Witzeetze, Kolborn, Krummasel, Kiinsche,
Liepe, Meuchefitz, Nemitz, Pannecke, Ranzau, Reetze, Rehbeck, Sallahn, Saggrian, Satemin,
Seerau i.d.L,, Tarmitz, Tiischau, Vasenthien, Weitsche

Bereich Wustrow:
Blutlingen, Kénigshorst

Da fiir einen GroBteil dieser Orte nur eine sehr schwache OPNV-Nachfrage vorhanden ist,
erscheint eine Ausweitung des zeitlichen Angebotes im Linienverkehr aus wirtschaftlichen
und verkehrlichen Griinden als wenig sinnvoll. Es ware zu prifen, ob eine Angebotsverbesse-
rung durch die Einfiihrung von nachfrageorientierten Bedienungsformen wie Anruf-
Sammeltaxi (AST) oder Rufbus erfolgen kénnte. Zu kléren wire dabei, ob eine Verbesserung
von den betroffenen Gemeinden gewinscht und ggf. auch (mit-)finanziert werden kénnte.

Beteiligte: Landkreis, Gemeinden, Fahrgast-Rat, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfilhrung: Landkreis

Prioritadt: héhere Prioritat

Finanzierung: Landkreis, Gemeinden
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Einbindung des OPNV in die Regional- und Bauleitplanung

Erlduterung

Siedlungsentwicklung und OPNV soliten sich im Sinne einer Schaffung OPNV-orientierter
Siedlungsstruktur gegenseitig stirken. Bei der Ausweisung neuer Wohn- und Gewerbegebie-
te, insbesondere von groRflichigen Einzelhandelsstandorten, sollte eine OPNV-ErschlieRung
in die Gesamtplanung vorgesehen werden, Entsprechend sollen in der Bauleitplanung Aussa-
gen zur OPNV-ErschlieBung getroffen werden. Bei der Planung ist auf OPNV-Tauglichkeit des
Straenquerschnitts bzw. der Trassierung zu achten.

Beteiligte: Straflenbaulasttréager, Kommunen, ggf. Investoren, Landkreis, Verkehrsun-
ternehmen

Federfilhrung: StraRenbaulasttriger

Prioritit: mittlere Prioritdt

Finanzierung: StraBenbaulasttrdger, ggf. Investoren
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4.2.4 Bedienungs- und Verbindungsqualitat

Verbesserung der Bedienungs-/Verbindungsqualitiit | Orte < Grundzentrum (Teil 1)

Erlduterung

Auf den Relationen zwischen Orten und Grundzentrum mussten diverse Verbindungen mit
»ungeniigend” bewertet werden. Es ist Ziel des Landkreises, die mit ,ungeniigend” bewerte-
ten Relationen zumindest in eine genlgende Qualitdt zu Uberfilhren. Die Relationen mit un-
geniigenden Bewertungen in der Ubersicht:

Orte < Grundzentrum Clenze Orte & Grundzentrum Dannenberg

Ort BedQ (F) | Verb.Q Ort BedQ (S) | BedQ (F) | Verb.Q
Belau X Bellahn ' X
Billerbeck X X Breese i.B. X
Bisen X Breselenz X X
Biilitz X FligRau X X
Bussau X Grof Heide X X
Diahren X Glilden X
Dickfeitzen X X Kacherlen X
Dommatzen X X Klein Heide X X
Gistenbeck X Miitzingen X
Gledeberg X Nebenstedt X
Gohlau X Penkefilz X X
Grof Sachau X Pisselberg X
Kiefen X A Quickbom X
Klein Wittfeitzen X X Rickau X X
Kussebode X Siemen X
Luckau X Soven X X
Nienbergen X Splietau X
Prielteck X X Volkfien X
Pliggen X Wibbese X
Schnega, Ort X Zadrau X
Waddeweitz X X
Winterweyhe A

Orte < Grundzentrum Hitzacker Orte & Grundzentrum Gartow
Ort BedQ (F) | Verb.Q Ort BedQ (S) | BedQ (F) | Verb.Q
Harlingen X X Lanze X X
Katemin X Lomitz X
Neu Darchau X Meetschow X
Sammatz X Nienwalde X
Sarenseck X Prezelle X X
Schmessau X X
Tiesmesland X
TieRau X
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Verbesserung der Bedienungs-/Verbindungsqualitit | Orte < Grundzentrum (Fortsetzung)

Die Relationen mit ungeniigenden Bewertungen in der Ubersicht {Fortsetzung):

Qrte < Grundzentrum Liichow Orte & Grundzentrum Wustrow
Ort BedQ (F) | Verb.Q Ort BedQ (S) | BedQ (F) | Verb.Q
Beutow X X Blitlingen X X
Bockleben X Kdnigshorst X
Bosel
Diinsche
Géttien
Jabel
Karmitz
Klein Witzeetze
Kolbom
Krummasel
Kiinsche
Kisten
Liepe
Lubbow X
Meuchefitz
Nemitz
Pannecke
Ranzau
Reetze
Rehbeck
| Saggrian
Sallahn
Satemin
Schletau X
Seerauid.L.
Simander X
Tamitz
Tiischau
Vasenthien
Weitsche

Da fiir einen Grofteil dieser Orte nur eine sehr schwache OPNV-Nachfrage vorhanden ist,
erscheint eine Ausweitung des zeitlichen Angebotes im Linienverkehr aus wirtschaftlichen
und verkehrlichen Griinden als wenig sinnvoll. Es wire zu prifen, ob eine Angebotsverbesse-
rung durch die Einfiihrung von nachfrageorientierten Bedienungsformen wie Anruf-
Sammeltaxi (AST)} oder Rufbus erfolgen kénnte. Zu kldren wire dabel, ob eine Verbesserung
von den betroffenen Gemeinden gewiinscht und ggf. auch (mit-)finanziert werden kénnte.
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Beteiligte: Landkreis, Gemeinden, Verkehrsunternehmen, Fahrgast-Rat, LNVG, VNO

Federfilhrung: Landkreis

Prioritat: hdhere Prioritdt

Finanzierung: Landkreis; Kommunen
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Verbesserung der Verbindungsqualitdt || Grundzentren < Mittelzentren

Erlduterung

Als Ergebnis der Bewertung auf der Bedienungsebene Il fiir die Relationen von den Grund-
zentren zu den benachbarten Mittelzentren kann festgehaiten werden, dass die Fahrtenzah-
len auf allen Relationen zumindest fiir eine genlgende Bewertung ausreichen. Dies gilt so-
wobhl flir Schul- als auch fiir schulfreie Tage. Im Hinblick auf die Fahrtzeiten (= Verbindungs-
gualitdt) im Vergleich zum MIV gibt es jedoch auf diversen Verbindungen ungeniigende Er-
gebnisse. Dies gilt fiir folgende Relationen:

Clenze > Uelzen und Salzwedel
Hitzacker > Uelzen
Liichow > Uelzen und Salzwedel

In diesem Bereich spielt der Zielkonflikt zwischen moglichst direkten Linienflihrungen auf der
einen Seite und einer guten FlichenerschlieBung auf der anderen eine wesentliche Rolle.
Eine gute FlachenerschieRung setzt hadufig voraus, dass der direkte Weg in das jeweilige Mit-
telzentrum vom Linienverkehr verlassen werden muss und somit die Fahrtzeit im Vergleich
zum MIV 2.T, deutlich schlechter ausfillt. Die vollstdndige Losung des genannten Zielkonflik-
tes wird nicht méglich sein, dennoch sollte gepriift werden, ob und ggf. an welchen Stellen
eine Beschleunigung der Linienfahrten maglich ist.

Fiir die Relation Clenze - Salzwedel wadren Verbesserungen in der Abstimmung zwischen den
Linien 1947/1948 und der Linie 902 Bergen — Salzwedel zu priifen.

Beteiligte: Landkreis, Verkehrsunternehmen, Fahrgast-Rat, VNO

Federfilhrung: Verkehrsunternehmen

Prioritat: mittlere Prioritét

Finanzierung: Nennenswerte Kosten sollten nicht entstehen.
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Verbesserung der Bedienungs-/Verbindungsqualitit lll Grundzentren < Oberzentren

Erlduterung

Anders als fir die Relationen zu/von den beiden Oberzentren Hamburg und Liineburg haben
sich folgende negativen Resultate auf der Bedienungsebene [l Grundzentren < Oberzentren
ergeben:

Gartow > Magdeburg (sowohl Bedienungs- als auch Verbindungsqualitit)
Hitzacker > Magdeburg {Verbindungsqualitit)

Der Altmarkkreis Salzwedel ist im Blick auf die Pendlerzahlen fiir den Landkreis Lichow-
Dannenberg von Bedeutung, dass Oberzentrum Magdeburg als Ziel bzw. Quelle fiir Pendler
spielt allerdings eine nicht so gewichtige Rolle. Verbesserungen in der Angebotsqualitdt wi-
ren vor diesem Hintergrund zwar wiinschenswert, haben aber nur geringere Prioritit.

Beteiligte: Landkreis, Fahrgast-Rat, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfithrung: Verkehrsunternehmen

Prioritdt: geringere Prioritdt

Finanzierung: VerbesserungsmafBnahmen sollten nur im Bestand erfolgen, daher dirften
keine nennenswerten Kosten entstehen.

Verbesserung der Verkniipfungsqualititen Bus < Bus und Bus <> Bahn zur Erhéhung der
Bedienungs-/Verbindungsqualitéiten auf allen 3 Ebenen

Erlduterung

Die Verbesserung der Verkniipfungen zwischen Buslinien (hier inshesondere in Dannenberg,
Lichow und Bergen) und insbesondere auch zwischen den Buslinien und dem SPNV an den
Bahnhéfen Dannenberg, Ostbahnhof, Schnega, Salzwedel, Uelzen und Liineburg sowie — un-
tergeordnet — Hitzacker wird vom Landkreis als laufende Aufgabe der Verkehrsunternehmen
gesehen. Im Zuge von Fahrplandnderungen soltten Verbesserungen der Verkniipfungen von
den Verkehrsunternehmen gepriift werden,

In diesem Zusammenhang sollten auch die vorgesehenen MaBnahmen zur Verkniipfung zwi-
schen Elbfihren und OPNV bei der Fihrverbindung Schnackenburg — Liitkenwisch abge-
schlossen und die Planungen fiir die OV-Anbindung der Fihre Pevestorf — Lenzen fortgesetzt
werden

Beteiligte: Verkehrsunternehmen Landkreis, Fahrgast-Rat, VNO

Federfithrung: Verkehrsunternehmen

Prioritét: mittlere Prioritat

Finanzierung: Verbesserungsmafnahmen sollten kostenneutral erfolgen
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Differenzierte Bedienungsangebote zur Verbesserung der Bedienungs-/Verbindungs-
qualititen sowie zur Verbesserung des OPNV-Angebotes in den Ferien, Abendstunden und
an den Wochenenden

Erlduterung

Die Siedlungsstruktur im Landkreis mit zahlreichen Orten, die lediglich zwischen 50 und 200
Einwohnern aufweisen und die damit nur ein geringes Potenzial fiir die OPNV-Nutzung besit-
zen sowie die Problematik der Blindelung von Nachfragestromen in dispers besiedelten l3nd-
lichen Raumen rechtfertigen aus wirtschaftlichen und verkehrlichen Gesichtspunkten in vie-
len Féllen keine Ausweitung des Linienverkehrs.

Das Bedienungsangebot im Landkreis endet auch auf Regionallinien zwischen 19 und 21 Uhr.,
Sonnabends werden Fahrpldne der Regionallinien stark ausgediinnt und lediglich die Linien
304, 1936, 1945 und 1948 sowie die Rufbuslinie 1987 weisen 3 oder mehr Fahrtenpaare auf.
Das Angebot der librigen Regionallinien beschrankt sich auf 1 = 2 Fahrtenpaare, Sonn- und
feiertags verkehren im Landkreis nur noch die Linien 304, 1945, die Rufbusiinie 1987 und die
Linien 1936/1948. Bei den beiden letzteren wird jeweils nur 1 Fahrtenpaar angeboten.

Es sind nachfrageorientierte Bedienungsangebote im Rahmen eines landkreisweiten Ge-
samtkonzeptes als Mdéglichkeit zur Verbesserung des Bedienungsangebotes zu entwickein.
Dies gilt flir die Relationen auf der Ebene | Orte & Grundzentrum in Ferienzeiten und fiir die
Schwachlastzeiten nach 21 Uhr und den Wochenenden. Allerdings steht jede Ausweitung des
Bedienungsangebotes — in welcher Form dies auch immer erfolgen soll — unter Finanzie-
rungsvorbehalt.

Im Hinblick auf die nachfrageorientierten Angebote wiare — abseits der genannten Einzelfille
— zu priifen, ob ein landkreisweites Gesamtkonzept zur Probleml&sung zielfiihrend sein kénn-
te.

Beteiligte: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Fahrgast-Rat, VNO

Federfihrung: Landkreis, Verkehrsunternehmen

Prioritit: hohe Prioritdt

Finanzierung: Landkreis
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Mitnahme von Fahrridern

Erlauterung -

Der Landkreis sieht die Mithahme von Fahrrddern als Bestandteil zur Verbesserung des An-
gebotes im OPNV. Die Mbglichkeit zur Mitnahme von Fahrridern soll zur Regel werden.
Momentan besteht kein Anspruch auf Fahrradmitnahme, wenn die Abstellfliche von Roll-
stuhlfahrern oder von Personen mit Kinderwagen bendtigt wird. Deshalb sollen zukiinftig die
Busse im Heckbereich mit Fahrradhaltern ausgeriistet werden.

Beteiligte: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Fahrgast-Rat, VNO

Federfiihrung: Verkehrsunternehmen

Prioritit: mittlere Prioritat

Finanzierung: Verkehrsunternehmen

4.2,5 Tarif

Fortfilhrung des Wendland-Tarifs

Erlduterung

Der Wendiand-Tarif wurde zum 01.04.2007 eingefiihrt und gilt fiir alle Busverbindungen in-
nerhalb des Landkreises sowie fiir Fahrten nach Liineburg und Salzwedel. Damit wurde fiir
die Fahrgdste ein preisglinstiger und {ibersichtlicher Tarif geschaffen. Der Wendland-Tarif ist
von den Bus-Verkehrsunternehmen auch zukiinftig anzuwenden,

Voraussetzung dafiir ist, dass der Landkreis weiterhin mit Regionalisierungsmitteln in ausrei-
chender Héhe ausgestattet wird, um den Wendland-Tarif finanzieren zu kdnnen.

Beteiligte: Landkreis, Verkehrsunternehmen, LNVG, VNO

Federfithrung: Landkreis

Prioritit: hohe Prioritdt

Finanzierung: Landkreis

Wendlandbahn: Erweiterung des HVV-Tarifs auf die Bahnhdfe/Haltepunkte im Landkreis
Liichow-Dannenberg

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2014 gilt der HVV-Tarif auf der gesamten Strecke der
Wendlandbahn, Damit wird eine langjahrige Forderung des Landkreises erfiillt. Die Finanzie-
rung Gbernimmt die LNVG.

Fortentwicklung der Tarife

Die Tarife sind weiterzuentwickeln nach sozialen Erfordernissen und im Sinne dkologischer
Anreize,
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4.2.6 Fahrgastinformation

(1) Sicherstellung der Herausgabe eines landkreisweiten Fahrplanbuches

(2) Beteiligung an der Datengrundlage ,Connect” fir die elektronischen Fahrplanaus-
kunftssysteme und Sicherstellung der Lieferung von aktuellen Daten an Connect

(3) Zentrale telefonische Fahrplanauskunft

Erlduterung _

Das RBB-Fahrplanbuch bietet einen guten Uberblick iber die Busfahrpline im Landkreis
Lichow-Dannenberg. Auch der Fahrplan der Wendlandbahn ist inzwischen im Fahrplanbuch
enthalten. Aus Sicht des Landkreises wire es wiinschenswert, wenn auch die Fahrpline der
Schienenstrecke Uelzen — Schnega - Salzwedel (— Stendal) und Hamburg — Liineburg — Uelzen
(- Hannover) Aufnahme in den RBB-Fahrplan finden wiirden. Im Sinne der Férderung der
OPNV-Nutzung ist die Herausgabe eines kreisweiten Fahrplanbuches von den Verkehrsun-
ternehmen sicherzustellen

Der Landkreis unterstiitzt die landesweite elektronische Datenbasis ,,Connect” der Linder
Niedersachsen und Bremen, die von Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen entwickelt,
betrieben und finanziert wird. Der Connect-Datenpool versorgt die elektronischen Fahrplan-
auskiinfte (z.B. www.vnn.de) mit allen Daten der Verkehrsunternehmen Niedersachsens und
Bremens. Der Landkreis wird seinen Teil zur Finanzierung des Connect-Datenpools weiter
tragen, widhrend die im Landkreis Liichow-Dannenberg verkehrenden Bus-Verkehrsunter-
nehmen die Ubermittlung aktueller Daten in elektronisch fiir den Connect-Datenpool geeig-
neter Form sicherzustelien haben.

Fahrgdste, die liber keinen Internetanschiuss verfiigen, benutzen vielfach das Telefon zur
Information {iber das OPNV-Angebot. Fiir den OPNV im Landkreis Liichow-Dannenberg bie-
ten KVG, LSE, RBB und PVGS unter eigenen Servicenummern Fahrplanauskiinfte an. AuRer-
dem steht der Juniorbahnhof Dannenberg fiir Fahrplanauskiinfte zur Verfiigung. Es sollte
geprift werden, ob eine zentrale, unternehmensiibergreifende telefonische Fahrplanaus-
kunftsstelle vor Ort aufgebaut werden kann.

Zukiinftig wird die Gestaltung der Auskunftsmedien Fahrplanbuch und Internet die Belange
der Barrierefreiheit stérker als in der Vergangenheit zu beriicksichtigen haben.

Beteiligte: Landkreis, Verkehrsunternehmen, Trager Juniorbahnhof Dannenberg, VNO

Federfihrung: Verkehrsunternehmen

Prioritat: héhere Prioritat

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Landkreis {Anteil Connect)
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4.2.7 Fahrwege

(1) Sicherstellung der Tauglichkeit von StralRen fiir die Befahrung mit Niederflurbussen
(2) Benennung von OPNV-Fahrwegen, die nicht fiir Niederflurbusse geeignet sind

Erlduterung

Der Landkreis wird sich bei den zustindigen StralRenbaulasttrégern dafiir einsetzen, dass
nicht durch Hindernisse oder Schiden das Befahren von Strallenabschnitten mit Niederfiur-
bussen verhindert wird. Dazu zdhlt auch, dass bei Planungen von StraRen die OPNV-
Tauglichkeit allgemein und bei Planung von VerkehrsberuhigungsmalRnahmen auch das Be-
fahren solcher Abschnitte mit Niederflurbussen vorgesehen wird. Der Landkreis wird sich bei
den zustdndigen Stelflen fiir die friihzeitige Einbeziehung des Landkreises als OPNV-
Aufgabentrager und der Verkehrsunternehmen einsetzen,

im Hinblick auf die vom Personenbeférderungsgesetz zum 01.01.2022 geforderte umfassen-
de Barrierefreiheit gehért auch, dass StraRen bzw. StraBenabschnitte gemeldet werden, die
aufgrund ihres baulichen Zustandes nicht von Niederflurfahrzeugen befahren werden kén-
nen. Hier sind in erster Linie die Verkehrsunternehmen gefordert, solche StraBen dem Land-
kreis als Aufgabentrager zu melden. Mit dem zusténdigen StraBenbaulasttrager miisste dann
geklart werden, ob Sanierungs- bzw. NeubaumalBnahmen in diesen Bereichen geplant sind
bzw. ob und mit welchem Aufwand solche Abschnitte tauglich fiir Niederflurfahrzeuge ge-
macht werden kénnten.

Beteiligte: Landkreis, Verkehrsunternehmen, Stralenbaulasttriger

Federfithrung: StraRenbaulasttrdger

Prioritdt: héhere Prioritat

Finanzierung: StraRenbaulasttriger
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4.2.8 Haltestellen

Fortfiihrung der barrierefreien Umgestaltung von Haltestellen

Erlduterung

Das seit dem 01.01.2013 geltende Personenbeférderungsgesetz fordert die umfassende Bar-

rierefreiheit zum 01.01.2022. Um dieser Forderung zu entsprechen, ist ein Mafnahmenpro-

gramm zu erarbeiten, wie in den ndchsten Jahren die Umgestaltung von Haltestellen auf Ba-

sis des Haltestellen-Konzeptes von VNO/VNN fortzusetzen ist. Die wesentlichen Anforderun-

gen an die bauliche Gestaltung der Haltestellenanlage:

o Warteflichen weisen eine Bordhéhe von mindestens 16 cm auf, um den Héhenunter-
schied zwischen Fahrzeug und Warteflache weitgehend zu minimieren;

o Warteflichen sind ausreichend dimensioniert, so dass Rollstuhlfahrer/innen die Rampen
der Fahrzeuge senkrecht anfahren kinnen;

o Taktile Leitstreifen und Aufmerksamkeitsfelder zur sicheren Fihrung von seheinge-
schrankten oder blinden Fahrgésten;

o das Informationsangebot an der Haltestelle (Haltestellenschild, Fahrplanaushang) beach-
tet die Grundsdtze der Lesbarkeit fiir Menschen mit Seheinschrankungen.

Wie mit der weitergehenden Forderung des PBefG umgegangen werden muss, dass fiir zwei
von drei Sinnen Barrierefreiheit zu herrschen habe, ist derzeit noch offen. Hier sollten zu-
nédchst konkrete Gestaltungsvorschldge vom Bund, dem Land und/oder von Fachorganisatio-
nen abgewartet werden, bevor eine Fortschreibung des Haltestellenkonzeptes erfolgt.

Hervorzuheben ist, dass die barrierefreie Gestaltung der Haltestellenanlage allein nicht aus-
reichend ist. Die Zuwegungen zu den Haltestellen miissten ebenfalls barrierefrei gestaltet
sein, was die Kosten fiir den jeweiligen StraRenbaulasttriger erheblich in die Hhe treiben
konnte.

Die Finanzierung stellt fiir die StraBenbaulasttriger eine groRe Hiirde dar. Es bleibt abzuwar-
ten, ob das Land ggf. die Mittel fiir UmbaumaBnahmen an Haltestellen aufstockt und/oder
den Forderanteil erhéht.

Aufgrund der derzeit noch offenen Fragen hilt es der Landkreis fur zielfiihrend, wenn zur
Erstellung des o.g. MaRnahmenprogramms zundchst gemeinsam mit Vertretern / Vertrete-
rinnen von Organisationen fiir Menschen mit Behinderungen, dem Fahrgast-Rat und Ver-
kehrsunternehmen im Rahmen eines Gesprachskreises eine Prioritdtenliste zum barrierefrei-
en Ausbau der Haltstellen verfasst wird. Diese Liste ist dann mit Vertretern der StraRenbau-
lasttrdger abzustimmen, um dann unter Beachtung der finanziellen Méglichkeiten der Stra-
Renbaulasttrager einen zeitlichen Rahmen abzustecken und die auszubauenden Haltestellen
in das MaBnahmenprogramm aufzunehmen,

Beteiligte: Landkreis, Verkehrsunternehmen, StraBenbaulasttriger, Organisationen fir
Menschen mit Behinderungen, Fahrgast-Rat, VNO

Federfithrung: Stralenbaulasttriger

Prioritat: héhere Prioritédt

Finanzierung: Straflenbaulasttréger
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4.2.9 Fahrzeuge

Beschaffung von barrierefreien Fahrzeugen

Erlduterung
Das allgemeine Erscheinungsbild des OPNV wird entscheidend durch den Standard der ein-
gesetzten Fahrzeuge geprdgt. Die vorhandene Qualitit der Fahrzeuge soll gesichert und ver-
bessert werden. Die Fahrzeuge missen generell einem zeitgemiBen Technik- und Ausstat-
tungsstandard entsprechen und die gesetzlichen Bestimmungen erfiillen. Das Platzangebot
muss der Nachfrage entsprechen und die Fahrzeuge sollten einen méglichst hohen Sitzplatz-
anteil haben.

Das seit dem 01.01,2013 geltende Personenbefirderungsgesetz fordert die umfassende Bar-

rierefreiheit zum 01.01,.2022. Um dieser Forderung zu entsprechen, werden die Verkehrsun-

ternehmen in den ndchsten Jahren gefordert sein, verstarkt barrierefreie Fahrzeuge zu be-
schaffen. Barrierefreiheit bieten

o Niederflurfahrzeuge mit (manuell zu betdtigender) Rampe als Einstiegshilfe;

o Low Entry-Busse, die zwischen der ersten und zweiten Tir niederflurig, im hinteren Wa-
genteil hochflurig sind. Als Einstiegshilfe dient auch hier eine Rampe. Diese Fahrzeuge
bieten den Vorteil, dass sie bei Beschaffung und Unterhalt kostengiinstiger als reine Nie-
derflurfahrzeuge sind und zudem bieten sie mehr Sitzplitze als vergleichbare Niederflur-
fahrzeuge.

o Hochflurfahrzeuge, wenn sie mit einem elektrisch zu betdtigen Hublift ausgestattet sind.
Diese Technik war in der Vergangenheit in der Beschaffung teuer und wartungsaufwén-
dig und ist deshalb im Linienverkehr weitgehend verschwunden. Allerdings hat die Dis-
kussion im Zuge der Liberalisierung des Fernbusmarktes einen neuen Schub bekommen.
Da im Fernbussektor im Regelfall hochflurige Reisebusse eingesetzt werden, wird die
Nachfrage nach ailtagstauglichen Hubliften fiir Busse steigen. Damit dirften sich auch
Méoglichkeiten fiir neue Entwicklungen auf diesem Markt ergeben, von denen auch der
Sektor der Nahverkehrsbusse profitieren kénnte.

Weitere Merkmale von barrierefreien Fahrzeugen sind

o Stellplatz/Stellpldtze fir Rollstiihle, Rollatoren, Kinderwagen und Fahrridern:

o gutlesbare AuBen- und Innenanzeigen;

o kontrastreich gestalteter Innenraum;

o Halteméglichkeiten in ausreichender Zahl (auch fir Kinder und Jugendiiche).

Inwieweit noch zusitziiche Ausstattungsmerkmale (z.B. AuBenlautsprecher) zur Herstellung
der Barrierefreiheit hinzukommen missen, ist derzeit noch offen.

Der Landkreis wird sich bei den Verkehrsunternehmen daflir einsetzen, dass diese so weit als
mdglich Niederflur- oder Low-Entry-Fahrzeuge beschaffen. Die Entwicklung bei Hochflurfahr-
zeugen und der notwendigen Hublift-Technologie sollte zundchst abgewartet werden.

Beteiligte: Landkreis, Verkehrsunternehmen,

Federfithrung: Verkehrsunternehmen

Prioritat: hihere Prioritat

Finanzierung: Verkehrsunternehmen
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4.2.10 Schienenverkehr

Der Landkreis sieht es als seine Gestaltungsaufgabe an, den Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) zu erhalten, zu aktivieren und mittel- und langfristig auszubauen. Unbeschadet der
fehlenden Verantwortung fir den SPNV wird sich der Landkreis bei den zustdndigen Stellen
fir den Erhalt und fiir Verbesserungen im Bereich des SPNV, wie sie im RROP festgelegt
worden sind, einsetzen. Die Verantwortung flir den SPNV auf den KBS 112 Dannenberg —
Lineburg und KBS 305 Uelzen — Schnega — Salzwedel — Stendal cbliegt der LNVG als Aufga-
bentrdgerin und der DB AG als Betreiberin. Fur die Strecke Dannenberg — Liichow — Wustrow
liegt die Zustandigkeit fir die Schieneninfrastruktur bei der DRE. In Anbetracht der Bedeu-
tung, die Schienenstrecken fiir den Landkreis haben, unterstiitzt der Landkreis alle MaR-
nahmen der LNVG, der DB AG und der DRE, ein wirtschaftliches und attraktives SPNV-
Angebot anzubieten. Zu den Manahmen in Einzelnen:

KBS 112 Dannenberg - Lineburg

Erlduterung

Die Wendlandbahn hat fir den Landkreis hohe Bedeutung. Der Erhalt der Strecke und eine
deutliche Attraktivitdtssteigerung durch Erhéhung der Streckengeschwindigkeit und der da-
mit méglichen Einfiihrung eines 2-Stunden-Taktes sind fiir den Landkreis entsprechend not-
wendig. Der Landkreis wird sich bei den zustidndigen Stellen daflir einsetzen, dass die dafiir
notwendigen MaRnahmen so bald als méglich durchgefiihrt werden.

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2014 wird erixx den Betrieb auf der Wendlandbahn
{ibernehmen. Zum Einsatz werden dann auch neue Fahrzeuge kommen.

Beteiligte: LNVG, DB AG, erixx, Landkreis

Federfithrung: LNVG

Prioritét: hohe Prioritét

Finanzierung: LNVG

KBS 305 Uelzen — Schnega - Salzwedel - Stendal

Erlduterung
Im Bereich Uelzen hat der Ausbau der Strecke begonnen. Der Landkreis Liichow-Dannenberg
wird sich dafirr einsetzen, dass der 2-gleisige Ausbau der Strecke moglichst zeitnah vorange-
trieben wird.

Beteiligte: LNVG, DB AG, Landkreis

Federfiihrung: LNVG

Prioritdt: hohe Prioritat

Finanzierung: LNVG
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KBS 113 Dannenberg - Liichow (- Wustrow - Salzwedel)

Erlduterung

Zwischen dem Landkreis Liichow-Dannenberg und dem Altmarkkreis Salzwedel gibt es enge
Verflechtungen. Eine Schienenverbindung nach Salzwedel wiirde fiir den Landkreis Liichow-
Dannenberg einen attraktiven Zugang zur KBS 305 herstellen. Allerdings sind die notwendi-
gen Investitionskosten sehr hoch.

Die Zustandigkeit fiir die vorhandene Schieneninfrastruktur liegt bei der DRE. In den letzten
Jahren wurden auf dieser Strecke lediglich einzelne touristische Verkehre durchgefiihrt. Fiir
eine Wiederinbetriebnahme eines SPNV miissten Briickenbauwerke und Haltepunkte in-
standgesetzt und ggf. siedlungsnahe Haltepunkte neu gebaut werden. Zudem miisste die
Strecke zwischen Wustrow und Salzwedel neu geplant werden, was mit entsprechend hohen
Investitionskosten verbunden wére.

Die Kosten fiir derartige MaBnahmen missten von der DRE und den Gemeinden getragen
werden.

Seitens des Landes Niedersachsen gibt es keinerlei Signale, dass ein Aufbau dieser Strecke
auch in langfristiger Perspektive in Erwdgung gezogen wird. Der Streckenabschnitt Dannen-
berg — Lichow — Wustrow (- Salzwedel) ist bereits bei der 1. Stufe der durchgefilhrten Unter-
suchung zur Reaktivierung von Schienenstrecken in Niedersachsen herausgefallen, Trotz die-
ser negativen Vorzeichen wird sich der Landkreis Liichow-Dannenberg beim Land Nieder-
sachsen flr die genannte Strecke einsetzen

Beteiligte: DRE, Gemeinden, Landkreis

Federfiihrung: DRE

Prioritit: hohe Prioritat

Finanzierung: DRE, Gemeinden
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Uelzen —~ Dannenberg (- Domitz — Ludwigslust)

Erlduterung

Auch eine Sanierung der Strecke Uelzen — Dannenberg und die Wiederaufnahme des SPNV
wire langfristig fiir den Landkreis zur Verbesserung der Anbindung an den Uberregionalen
Schienenverkehr sinnvoll. Dies gilt ebenso fir den Wiederaufbau der Strecke Dannenberg —
Ddmitz — Ludwigslust, der jedoch wegen des notwendigen Briickenbaus Uber die Elbe du-
Rerst kostenintensiv wiare. Hinzu kdmen Investitionskosten fiir den Wiederaufbau der Schie-
neninfrastruktur zwischen Domitz und Ludwigslust.

Seitens des Landes Niedersachsen gibt es keinerlei Signale, dass ein Aufbau dieser Strecke
auch in langfristiger Perspektive in Erwdgung gezogen wird. Der Streckenabschnitt Uelzen —
Dannenberg ist bereits bei der 1. Stufe der durchgefiihrten Untersuchung zur Reaktivierung
von Schienenstrecken in Niedersachsen herausgefallen. Trotz dieser negativen Vorzeichen
wird sich der Landkreis Liichow-Dannenberg beim Land Niedersachsen fir die genannten
Strecken einsetzen.

Beteiligte: Landkreis, LNVG
Federfiihrung:
Prioritat: geringere Prioritat

Finanzierung:
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4.2.11 Barrierefreiheit

Barrierefreiheit: Einrichtung eines Gespriichskreises

Erlduterung

Nach dem Behindertengleichstellungsgesetz {BGG) und nach dem neuen Personenbeférde-
rungsgesetz (PBefG) ist der Landkreis als Aufgabentriger des straRengebundenen OPNV ge-
halten, MaRnahmen zu benennen, die zu einer umfassenden Barrierefreiheit im OPNV des
Landkreises fiihren,

In den Themenbereichen Fahrgastinformation, Fahrweg, Haltestellen und Fahrzeuge hat der
Landkreis im vorliegenden Nahverkehrsplan die Bedeutung der Barrierefreiheit und im Ein-
zelfall auch detailliert die Anforderungen benannt.

Der Landkreis will im Rahmen seiner Zustdndigkeiten Barrierefreiheit verwirklichen. Dazu
wird in Zusammenarbeit mit den Gemeinden ein Gesamtkonzept erstellt. Allerdings gibt es
noch offene Fragen im Hinblick auf die Gestaltung von Haltestellen und im Blick auf die Aus-
stattung von Fahrzeugen. Auch die Frage der Finanzierung der notwendigen Malnahmen ist
zur Zeit noch offen. Da fiir HaltestellenmaRnahmen die StraBenbaulasttriger, in erster Linie
also die Gemeinden, zustdndig sind, wird sich der Umbau von Haltestellen auch nach den
finanziellen Maglichkeiten der Straenbaulasttrager richten miissen.

Vaor diesem Hintergrund wird ein Gespréachskreis eingerichtet mit Vertretern/Vertreterinnen
von Organisationen fur Menschen mit Behinderungen, vom Landkreis, Verkehrsunternehmen
und Fahrgast-Rat. Dafiir soll dieser in einem ersten Schriit eine Liste mit Haltestellen erarbei-
ten, die prioritdr barrierefrei gestaltet werden sollten. AuRerdem soll in diesem Gespréachs-
kreis Uber Méglichkeiten diskutiert werden, ob durch Ausstattung von Fahrzeugen mit Liften
auf Umbau der Haltestellen ggf. verzichtet werden kann.

Fiir die Umsetzung der Barrierefreiheit im SPNV und auf den Bahnhdéfen sind die LNVG und
die Schienenverkehrsunternehmen zustandig, flir das Bahnhofsumfeld die Kommunen. Der
Landkreis Liichow-Dannenberg wird bei den zustdndigen Stellen dafiir einsetzen, dass MaR-
nahmen zur Erreichung der Barrierefreiheit bei den Schienenfahrzeugen, der Bahnhofsinfra-
struktur und Fahrgastinfarmation umgesetzt werden. Die Kommunen werden bei ihrem Be-
milhen unterstiitzt, das Bahnhofsumfeld mit den notwendigen Anlagen fiir Bushaltestellen
und P+R- sowie B+R barrierefrei zu gestalten. Aktuell gibt es in der Stadt Dannenberg das
Vorhaben, den Bahnhofsvorplatz am Ostbahnhof umzugestalten.

Beteiligte: Landkreis, Organisationen fiir Menschen mit Behinderungen, Verkehrsun-
ternehmen, Fahrgast-Rat

Federfiihrung: Landkreis

Prioritat: hohe Prioritét

Finanzierung:
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4.,2.12 Beschwerde- und Verbesserungsmanagement

Weiterentwicklung des Beschwerde- und Verbesserungsmanagements

Erlduterung

Bei den Verkehrsunternehmen ist in den letzten Jahren das Beschwerdemanagement ver-
bessert worden. Dieses Management sollte sichergestellt und fortentwickelt werden. AuRer-
dem sollte gleichzeitig dafiir gesorgt werden, dass Verbesserungsvorschlige von den Fahr-
gdsten und dem Fahrgast-Rat auf Umsetzungsmdéglichkeiten geprift werden.

Beteiligte: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Fahrgast-Rat

Federfilhrung: Verkehrsunternehmen

Prioritat: mittlere Prioritat

Finanzierung: Verkehrsunternehmen




